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АМПУ и ГФ(У 
предлагают упростить 
оформление грузовиков 
в портах 


Новые подходы к повышению 
уровня безопасности дорожного 
движения на коммерческом 
автотранспорте в Украине 


Одесский порт: зерно было, 
есть и будет стратегическим 
грузопотоком 
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Предлагаем следующие услуги: 
- полный комплекс по экспедированию сельскохозяйственной 


Адрес: 49000, Украина, | 
г. Днепропетровск, продукции ж/д транспортом по всем железным дорогам Украины; 
ул. Ленина, 36, 7 этаж. - слежение за продвижением груза; 
вона - представление и отстаивание интересов Заказчика 
(056) 376-93-94; на предприятиях отгрузки; 
(056) 376-93-92; - планирование перевозки, переадресация вагонов; 
(056) 787-93-94 - оплата ж/д тарифа и станционных сборов; 
Телефон - обеспечение наличия на станции отправления подвижного 
(067) 62771 03; состава, контроль его погрузки и отправления; 
(057) 613-43-34 - оформление всех сопроводительных документов 
АВ (сертификатов, ж/д накладных, бухгалтерских документов}; 
оНсефацапта-арго.сот.ма - таможенные услуги; 
гедогоуоаиапта-авгосот-на — - производство и поставка в любой регион Украины 
апоп@®аНага-аегосогтииа вы | о 
запорно-пломбировочных устройств 
уллуу.аЧапта-арго.согиуа «Варта-Универсал М» и «Варта М». = 
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«МОРСКОЙ СПЕЦИАЛИЗИРОВАННЫЙ ПОРТ НИКА-ТЕРАЮ — Контактная информация: 
надежное предприятие, обслунивающее клиентов на современном уровне. уп_ Айвазовского, 23 {а/я 1003) 
Погрузочно-разгрузочный номлленс порта состоит из трех грузовых районов, наждый из которых г. Николаев, Украина, 54052 
специализируется на отщельных видах грузоа. Мы работаем с минеральными удобрениями, Тел Уфанс +38(0512} 67-08-60 
наливными, зерновыми и другими сыпучими грузами Е-таи: обсеика-егасойт.а 


у нс Вы всегда По учите номпленсное обслуживание на современном уровне Быстро и начественно 
Приглашаем н взаимовыгодному сотрудничеству! 
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|птег! да! практический семинар 
Морские перевозки наливных грузов: 





- торговые контракты 


- экономика транспортировки 


Рекомендуется для участия: торговым менеджерам и 
фрахтовым специалистам, логистам компаний-трейдеров 
наливных грузов и масложировой промышленности, 
операторам танкерного флота, специалистам наливных и 
масложировых терминалов 





Место проведения: г.Одесса, ул. Гагаринское плато,5 Банкет Холл «Одесса» 
Справка и регистрация: 048-703-75-10; 0482-33-75-29; адбазА@ищейеда!.сот.иа 
Регистрация он-лайн: на сайте улллуимейеда|.сог.ма 
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АССОЦИАЦИЯ ТРАНСПОРТНО-ЭКСПЕДИТОРСКИХ 
И ЛОГИСТИЧЕСКИХ ОРГАНИЗАЦИЙ УКРАИНЫ 


/Основана в 1992 году/ 


Мы -— успешно действующая платформа для коммуни- 
кации многочисленных международных и националь- 
ных профессиональных и деловых ассоциаций, союзов 
и общественных организаций, действующих в области 
экспедирования, транспорта, логистики, профессио- 
нальной подготовки, таможенных и других сопутству- 
ющих услуг, предоставляемых участниками транспорт- 
ного процесса и международной торговли, а также 
центральных органов исполнительной власти и мест- 
ного самоуправления Украины с целью практической 
реализации актуальных направлений взаимодействия. 


Ассоциация, не вмешиваясь в производственную 
и коммерческую деятельность своих Участников, 
координирует отраслевую деятельность Участников 
с целью защиты их общих интересов, как в органах 
исполнительной власти и местного самоуправления 
Украины, так и в различных международных прави- 
тельственных и неправительственных организациях. 


Ассоциация, действуя на принципах добровольно- 
сти, равенства перед законом, открытости, прозрач- 
ности и публичности, всячески способствует: 


осуществлению внешнеэкономической деятель- 
ности Участников Ассоциации; 


развитию международного сотрудничества, 
адаптации законодательства Украины к между- 
народным стандартам в сфере экспедирования, 
Транспорта, логистики и таможенных услуг; 


свободному вхождению Участников Ассоциации 
в международную информационную среду в обла- 
сти внешнеэкономичесной деятельности; 


участию Участников Ассоциации в международ- 
ных программах по упрощению процедур внеш- 
неторговых операций и внедрению электронного 
обмена данными во время таких операций: 


установлению связей Участников Ассоциации 
с новыми партнерами, участию в работе междуна- 
родных организаций, действующих в сфере экс- 
педирования, транспорта, логистики, таможенных 
и других услуг, предоставляемых участниками 
транспортного процесса. 


Член международных организаций: 





Ассоциированный член 


Учредитель 
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ВЫСТАВКА ПРОХОДИТ ПРИ ПОДДЕРЖКЕ ОДЕССА МОРВО КЗАЛ 


М!НСТЕРСТВО АГРАРНО! ПОЛПИКИ 
ТА ПРОДОВОЛЬСТВА УКРАТНИ ПРИ ПОДДЕРЖКЕ 














ОСНОВНЫЕ РАЗДЕЛЫ ВЫСТАВКИ: 


* Производство и переработка 
зерновых и масличных культур 
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* Агроиндустриольное строительство 
* Пищевоя и переработывающая 
промышленность 
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АВТОТРАНСПОРТ И ДОРОГИ 


Укравтодор намерен 
развивать сеть дорог 

Первый зампредседателя 
Укравтодора Е. Барах заявил, 
что украинским дорогам сможет 
помочь внедрение инноваций. По 
его мнению, профильным орга- 
низациям стоит сосредоточиться 
на развитии сети автодорог, а не 
только на ее сохранении. 

"В настоящее время дорожная 
отрасль, равно как и все государ- 
ство, переживает сложные вре- 
мена, однако, верю, вскоре эта 
ситуация изменится — антикризис- 
ные задачи, поставленные прави- 
тельством Украины, будут выпол- 
нены, а проблемные вопросы 
— решены, что, в свою очередь, 
позволит сконцентрироваться не 
только на сохранении государ- 
ственной дорожной сети, но и 
своем развитии", — констатировал 
Е. Барах, сообщает Дор.оп.иа. 


В Киеве хотят построить 
скоростные шоссе 

В Киеве запланировали соз- 
дание в городе четырех хордовых 
магистралей. "Сейчас человек, 
которому нужно попасть из одного 
конца города в другой, зачастую 
должен ехать через центр и стоять 
в пробках. Чтобы решить эту про- 
блему, мы запланировали созда- 
ние в городе 4 хордовых магистра- 
лей", — заявил первый замести- 
тель главного архитектора Киева 
А. Куделин. Заехать и съехать с них 
можно будет только на нескольких 
развязках, движение будет непре- 
рывным. Первая такая магистраль 
будет начинаться на Житомирском 
шоссе, выйдет к развязке на Бога- 
тырской и на Московский мост. 

Еще одна дорога позволит прое- 
хать весь правый берег с севера на 
юг, не заезжая в центр. Начинаться 
она будет на ул. Богатырской, а 
при подъезде к Подолу раздваи- 
ваться. Т.о., центр города можно 
будет объехать с обеих сторон: 
либо по Набережно-Крещатицкой, 
либо возле Центрального ж/д вок- 
зала. Подобная магистраль запла- 
нирована и на левом берегу. 

Также в планах — проложить 
несколько подземных тоннелей 


ТРАНСПОРТ 


для автомобилей. В частности, 
под Ботсадом им. Гришко (между 
Саперно-Слободской и Наддне- 
прянским шоссе), а также между 
улицами Фрунзе и Черновола, 
сообщает Рогода.иа. 


Киевгорсовет выделил 
землю для строительства 
транспортной развязки 

Киевский горсовет выделил 
1,38 га для строительства транс- 
портной развязки на Московском 
проспекте возле залива Волко- 
вата. 

Земельный участок передан в 
аренду на 10 лет ОАО "Киевхим- 
снаб" для строительства транс- 
портной развязки и подъездных 
путей с энергетической системой 
сооружений освещения, очист- 
ных сооружений и декоративным 
озеленением территории общего 
пользования. 


В Киеве появится новый 
мост через Днепр 

Киевские власти взялись за 
разработку транспортной страте- 
гии Киева. Весь транспорт, кото- 
рый в настоящее время транзи- 
том проходит через город, они пла- 
нируют вывести за его пределы 
и построить еще один мост через 
Днепр, чтобы избавить киевлян от 
пробок. А пассажирам обещают 
новые линии метро и троллейбус 
на Окружной. Правда, срок реа- 
лизации этих планов — не менее 
15—20 лет. Новый мост через 
Днепр уже запланирован возле 
города Украинка (12 км от Киева). 
По нему хотят пустить авто, еду- 
щие с запада и которым заез- 
жать в Киев не нужно. По нему же 
будут ходить транзитные грузовые 
поезда, сообщает М№еи/$.ттосаг.иа. 


Местные бюджеты 
Львовщины получили 
средства на ремонт и 
содержание автодорог 
Местным бюджетам Львовщины 
перечислен очередной транш суб- 
венции из госбюджета на сумму 
12,164 млн грн. Эти средства направ- 
лены на строительство, реконструк- 
цию, ремонт и содержание автодо- 
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рог коммунальной собственности 
в населенных пунктах, сообщает 
пресс-служба Львовской ОГА. 

Всего с начала т.г. на эти цели 
передано 140,811 млн грн. средств 
субвенции из госбюджета (86,5% 
к годовым назначениям). В т.ч. 
через облбюджет передано 46,635 
млн грн. и непосредственно из гос- 
бюджета — 94,176 млн грн. 

Таким образом, на счетах мест- 
ных бюджетов, по оперативным 
данным, сосредоточен финан- 
совый ресурс на строительство, 
реконструкцию, ремонт и содержа- 
ние дорог коммунальной собствен- 
ности в сумме более 152 млн грн. 


Во Львове заключили 
соглашения по 
ремонту дорог 

Служба автодорог во ЛЬьвов- 
ской обл. заключила 2 соглаше- 
ния на ремонт дорог Броды-—Чер- 
воноград и Броды-—Тернополь на 
общую сумму 33,56 млн грн. 

Ремонт автодороги гос- 
значения Броды-—Червоно- 
град на двух участках во Львов- 
ской обл. (км 45+080—49+080 
и км 49+460—53+460) до конца 
2015 г. за 29,39 млн грн. прове- 
дет "Автомагистраль-Юг". Работы 
предусматривают холодное фре- 
зерование асфальтобетонного 
покрытия, ямочный ремонт и об- 
устройство выравнивающего слоя 
асфальтобетонной смеси, сооб- 
щает Ргойаот.сот.иа. 

Ремонт дороги  госзначения 
Броды-—Тернополь на участке 
км 0+000—2-+000 за 4,17 млн грн. 
отдали ООО "Техно-Строй-Центр" 
(Тернополь). Компании, кроме 
замены покрытия дороги, предстоит 
еще обустроить обочины и съезды. 


Окончание ремонта 
ЛЬВОВСКОГО МОСтТа В ЭТОМ 
году не предвидится 

На ремонт аварийного моста на 
западном объезде Львова с начала 
т.г. не были выделены средства. 
Несмотря на отсутствие финан- 
сирования, подрядчик, который 
начал работы на объекте, продол- 
жает их выполнять, хоть и со зна- 
чительными задержками. 
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"Если бы объект финансиро- 
вался хоть как-то, то работы бы 
шли быстрее. А так подрядчик про- 
водит их за свой счет", — заявила 
пресс-секретарь Службы автодо- 
рог во Львовской обл. Т. Парубий, 
сообщает Ргопаот.сот.иа. 

В настоящее время на мосту 
ведутся анкерные работы с моно- 
литной плитой. Таким образом, 
уже сделан основной массив 
работы по реконструкции моста в 
Холодновке. Но о каких-либо кон- 
кретных сроках сдачи моста в экс- 
плуатацию в Службе автодорог 
Львовской обл. не сообщают. 


Закарпатье провело 
очередной тендер 
на ремонт дорог 

Служба автодорог в Закарпат- 
ской обл. заключила соглашения 
на текущий ремонт дорог госзначе- 
ния на общую сумму 27,81 млн грн. 

Подряд на самую маленькую 
сумму получило ООО "Коватех- 
строй". За текущий ремонт авто- 
дороги М-06 Киев—Чоп на участке 
км 703+750—704+400 компании 
заплатят 3,17 млн грн. 

Подряд на 7,9 млн грн. достался 
предприятию "Агродорстрой" из 
Виноградова (Закарпатская обл.). 
Компании предстоит провести 
текущий ремонт автодороги М-26 
КПП Вилок—Вилок—Неветлен- 
фолу—КПИ Дяково на участке 
км 0+000—20+700 и дороги М-23 
Берегово—Виноградов—Великая 
Копаня на участке км 13+000— 
19-800, сообщает Ргопаот.сот.иа. 

Большая часть заказов отошла 
ГП "Закарпатский облавтодор". 
За 16,74 млн грн. компания про- 
ведет текущий ремонт дорог Н-09 
Мукачево—Рахов—Борогодчаны— 
Ивано-Франковск—Рогатин—Бибр- 
ка—Львов на участке 4+020— 
144-000, ГО7-17 Берегово—Камен- 
ское (км 23+000—25+300), Т-07- 
12 Перечин —Свалява—Липча 
(км 78+-000—80-+000, км 88+000— 
92-000) и Р-21 Долина—Хуст на 
участках км 76+000—91+000 и км 
73+000—76-+000. 


В Одесской обл. 
заключили соглашения 
по ремонту дорог 

Служба автодорог в Одесской 
обл. заключила соглашения на 
текущий ремонт дорог на сумму 
51,18 млн грн., сообщает Вестник 
госзакупок. 
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Изних36,64 млнгрн.получитоОО0 
"СК "Дорлидер" на ремонт дороги 
Т-16-20/М-15/—Доброолексан- 
дривка—Велико-долинское—М-27/, 
км 0+000—30+500. Предусмотрены 
фрезерные работы, уплотнение 
земляного полотна, устройство ого- 
ловков и укрепительных работ в 
железобетонной трубе диаметром 
1,0 м на км 2+242, укладка дорож- 
ной одежды и покрытий тротуаров и 
автоостановок, нанесение разметки 
и тому подобное. 

Еще 14,54 млн грн. будет стоить 
ремонт дороги О162216 Забары— 
Успеновка-колесный, км 22+725— 
35+956, который будет выполнять 
ООО "Автодор". Предусмотрено 
устройство дорожной одежды, 
покрытий на остановках и тротуа- 
рах, нанесение дорожной разметки. 


В Чернигове 
отремонтируют улицы 

Управление жилищно- 
коммунального хозяйства Чер- 
ниговского горсовета заключило 
соглашение с ООО "Дорожно- 
строительное управление № 14" на 
капремонт ул. Кольцевой. 

Стоимость работ составляет 
4,32 млн грн. 

Общая длина участков улицы, 
подлежащих капремонту — 1898 м. 
Согласно техзаданию, здесь пред- 
усмотрен ремонт существующего 
покрытия с обустройством асфаль- 
тобетонного покрытия. Кроме того, 
нужно позаботиться о покрытии 
шести съездов, сообщает Ргойаот. 
сот.иа. 


Названа дата завершения 
разработки ТЭО 
Керченского моста 

Технико-экономическое —обо- 
снование (ТЭО) проекта Керчен- 
ского моста будет готово в начале 
декабря. Об этом заявил замруко- 
водителя Росавтодора А. Костюк, 
сообщает ВУМ№еи“5. 

"ТЭО проекта Керченского 
моста еще не готово, им зани- 
мается госкомпания "Автодор". 
Мы будем заниматься реализа- 
цией самого проекта. Полагаю, 
что в конце ноября— начале дека- 
бря ТГЭО будет готово. Решение 
уже принято, и схема моста опре- 
делена, это будет 4-полосный пут- 
ный электрифицированный совме- 
щенный автодорожный и железно- 
дорожный мост", — резюмировал 
А. Костюк. 


млм Агапзрог{-]оигпа|.сот 


На ремонт и содержание 
дорог Крыма в 2015 г. 
выделят средства 

На ремонт и содержание авто- 
дорог республики Крым в 2015 г. 
направят 4,185 млрд руб. Такая 
сумма заложена в проекте бюлд- 
жета республики на 2015 г., сооб- 
щает пресс-служба Государствен- 
ного совета Крыма. 

Проект бюджета на 2015 г. пар- 
ламент Крыма принял в первом 
чтении. Согласно проекту, общий 
объем доходов Крыма предусмо- 
трен в сумме 62,885 млрд руб.., 
в т.ч. 47,061 млрд руб. — транс- 
ферты из федерального бюджета. 


Абхазия готова помочь 
щебнем при строительстве 
Керченского моста 

Власти Абхазии предложили 
руководству Крыма — поставлять 
щебень для строительства моста 
через Керченский пролив. Делега- 
ция из Абхазии посетила полуостров. 

Глава республики Крым — 
председатель Совмина С. Аксе- 
нов провел встречу с делегацией 
из республики Абхазия во главе 
с премьер-министром республики 
Бесланом Бутбой, сообщает пресс- 
служба крымского правительства. 

Во время встречи были обсуж- 
дены вопросы — сотрудничества 
между двумя республиками по 
различным направлениям. В част- 
ности, были затронуты вопросы 
поставки щебня из Абхазии в Крым, 
вопросы строительства завода по 
разливу бутилированной воды, а 
также вопрос транспортного сооб- 
щения между республиками. 

В то же время РИА Новости 
сообщило, что власти Абхазии 
предложили наладить поставки гра- 
нитного щебня в Крым, в том числе 
и для строительства моста или тон- 
неля через Керченский пролив. 


Все федеральные 
дороги РФ обеспечат 
метеостанциями 

До 2020 г. Росавтодор плани- 
рует полностью обеспечить сеть 
федеральных дорог метеостанци- 
ями. Эта задача выполнима при 
сохранении существующего уровня 
финансирования. Об этом заявил 
начальник отдела мониторинга 
транспортно-эксплуатационного 
состояния автодорог Управле- 
ния эксплуатации Росавтодора М. 
Мартынкевич. 
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По словам специалиста, всего 
на начало 2014 г. на федеральных 
дорогах РФ работало 645 метео- 
станций. В основном они распола- 
гаются на трассах в Центральной 
России. Планируется, что до конца 
т.г. на федеральных дорогах будет 
работать уже 884 метеостанции. 
Если на начало года метеостанции 
охватывали 20 тыс. кв. км дорог, то 
к концу т.г. эта цифра возрастет до 
25 тыс. кв. км, сообщает Доипто.ги. 


"Яндекс" и Росавтодор 
намерены вместе 
прогнозировать заторы 
на федеральных дорогах 

Портал "Яндекс" и Федераль- 
ное дорожное агентство собира- 
ются наладить сотрудничество для 
прогнозирования заторов на феде- 
ральных трассах РФ. Совместный 
пилотный проект протестируют 
в начале 2015 г. Об этом заявил 
начальник ситуационного центра 
оперативного управления Росавто- 
дора А. Яхнюк. 

Проект нацелен на то, чтобы 
составить прогноз потенциальных 
заторов на участках федеральных 
трасс по всей РФ. Росавтодор пре- 
доставит "Яндексу" свои данные по 
дорогам: информацию по ремонту 
трасс, ограничения движения, све- 
дения по интенсивности движения, 
а также данные с метеостанций. В 
свою очередь "Яндекс" будет учи- 
тывать сведения, полученные от 
Росавтодора, в своих алгоритмах 
для прогнозирования потенциаль- 
ных заторов на дорогах. В итоге 
портал сможет выдавать прогноз 
о местах, где могут образоваться 
заторы на федеральных трассах 
РФ, сообщает РоипТо.ги. 

Испытания проекта про- 
длятся около года. Если резуль- 
таты совместной работы окажутся 
успешными и будут интересны для 
обеих сторон, то проект запустят 
для массового использования. В 
настоящее время стороны обсуж- 
дают все необходимые действия 
для функционирования пилотного 
проекта. 


Росавтодор проводит 
испытания приборов учета 
интенсивности движения 
Испытания специалисты Росав- 
тодора должны завершить до конца 
2014 г. Об этом заявил замна- 
чальника отдела мониторинга 
транспортно-эксплуатационного 
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состояния автодорог Управления 
эксплуатации автодорог Росавто- 
дора Д. Алладин. 

Цель испытаний приборов учета 
интенсивности движения — срав- 
нение возможностей различных 
приборов учета, применяемых на 
трассах. По результатам испытаний 
специалисты определят, что необ- 
ходимо для совершенствования 
приборов учета интенсивности дви- 
жения, и составят рекомендации по 
использованию данных систем на 
дорогах, сообщает РопиТо.ги. 

По словам специалиста, 
системы учета интенсивности дви- 
жения позволяют повлиять на без- 
опасность на дорогах и сформи- 
ровать планы по мероприятиям, 
проводимым в подведомственных 
Росавтодору ФКУ. 

Справка. Системы учета интен- 
сивности движения бывают двух ви- 
дов — контактные и бесконтактные. 
Первые вмонтированы в полотно до- 
роги. Некоторые контактные прибо- 
ры позволяют регистрировать на- 
грузки проходящего транспорта. Точ- 
ность такого определения нагрузки 
не 100-процентная. Поэтому они под- 
ходят только для предварительно- 
го взвешивания. Среди бесконтакт- 
ных приборов есть несколько групп: 
инфракрасные, радиолокационные, 
ультразвуковые акустические, ви- 
деоанализ. Пользуются дорожники 
сейчас и ручным пересчетом. 


Дороги России могут стать 
платными для грузовиков 

Правительству РФ совместно с 
органами власти субъектов пору- 
чено подготовить и представить 
предложения о целесообразно- 
сти взимания платы в счет возме- 
щения вреда, причиняемого доро- 
гам федерального, регионального 
и межмуниципального значения, с 
грузовиков с разрешенной макси- 
мальной массой более 3,5 т. Пред- 
ложения поручено подготовить с 
учетом социально-экономических 
последствий принимаемого реше- 
ния и существующей системы фор- 
мирования источников финанси- 
рования дорожной деятельности, 
сообщает Доппто.ги. 

Также правительству РФ пору- 
чено представить предложения о 
наделении органов исполнитель- 
ной власти субъектов полномочи- 
ями по контролю за соблюдением 
установленных — весогабаритных 
норм при перевозке тяжеловесных 


мил Агапзрог{-оигпа!.сот 


и крупногабаритных грузов и по 
принятию мер административного 
воздействия в отношении наруши- 
телей. Срок исполнения поручений 
— 1 кв. 2015 г. 


Реконструкция участка 
трассы М-23 обойдется 
в 1,7 млрд руб. 

ФКУ Упрдор "Азов" заключило 
контракт с ООО "Орловское ДСУ" 
на строительство и реконструк- 
цию участка федеральной трассы 
М-23 Ростов-на-Дону— Таганрог до 
границы с Украиной в Ростовской 
обл. Победитель открытого кон- 
курса снизил стоимость работ на 
участке автодороги км 29+300—36 
примерно на 36,5 млн руб. Таким 
образом, стоимость контракта 
составила 1,786 млрд руб., сооб- 
щается на портале госзакупок. 


В Москве построят и 
реконструируют 12 
развязок на МКАД 

Департамент строительства 
Москвы планирует построить и 
реконструировать 12 транспортных 
развязок на МКАД в 2014—2016 гг. 

Руководитель ведомства А. 
Бочкарев заявил, что работы на 
развязке на пересечении с Волго- 
градским проспектом завершены, 
до конца т.г. также завершатся 
работы на развязке на пересечении 
МКАД с Мичуринским проспектом. 
Ведется строительство развязок 
на пересечении МКАД с Дмитров- 
ским шоссе, Можайским шоссе, 
Ленинским проспектом, Кашир- 
ским шоссе и Рязанским проспек- 
том. В стадии проектирования 
находятся развязки на пересече- 
нии МКАД с Профсоюзной улицей, 
с Волоколамским шоссе, с улицей 
Генерала Дорохова, а также уча- 
сток МКАД от Каширского до Вар- 
шавского шоссе, включая транс- 
портную развязку на пересечении 
с Липецкой улицей. 

За счет инвесторов планиру- 
ется ввести в эксплуатацию раз- 
вязку на 20-м км МКАД, участок 
МКАД от улицы Верхние Поля до 
Бесединского моста через Москву- 
реку и другие автодороги, сооб- 
щает Гудок. 


Дорожная техника в 
Татарстане готова к зиме 
Дорожные службы республики 
Татарстан готовятся к работе в 
зимних условиях. В распоряже- 
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нии дорожников и коммунальщи- 
ков Татарстана имеется 1300 ед. 
спецтехники. Технопарк респу- 
блики готов к зиме на 100%. Такие 
данные были озвучены на совеща- 
нии по содержанию дорог зимой в 
региональном Минтрансе. 

В настоящее время в респу- 
блике утвержден план мероприя- 
тий по содержанию автомобиль- 
ных дорог зимой, а также создана 
комиссия по контролю и проверке 
готовности дорожных и коммуналь- 
ных служб к работе в зимних усло- 
виях. Гакже в регионе заготовлено 
314 тыс. т песко-соляной смеси, 
что составляет 100% от необходи- 
мой нормы. 

Как сообщает пресс-служба 
Минтранса республики, на доро- 
гах Гатарстана работает 30 метео- 
станций. Они следят за погодными 
условиями и обеспечивают неза- 
медлительное реагирование на 
меняющуюся погоду на автомо- 
бильных трассах. 


Вепац! Тгиск$ 
обсуждает организацию 
производства в Украине 

Как сообщила пресс-служба 
Минагрополитики, в т.г. прораба- 
тывался вопрос с французской 
компанией Непаий Тгиск$ по про- 
изводству на базе кременчуг- 
ского ООО "Автоевроальянс" 800 
ед. автотехники. В списке возмож- 
ных модификаций — изотермиче- 
ские фургоны, молоковозы, зерно- 
возы и тому подобное. На основе 
каких моделей грузовиков их будут 
производить, пока не сообща- 
лось. Однако рынок зерновозов 
и молоковозов в Украине — один 
из самых перспективных в мире, 
учитывая потенциал страны, сооб- 
щает АдгоРгауаа.сот. Украина в 
этом году стала экспортером № 3 
зерновых в мире. 


В Украине стартовали 
продажи фургона 
года 1УЕСО Байу 

В июле 2014 г. в Турине (Ита- 
лия) состоялась официальная пре- 
зентация нового поколения авто- 
мобилей 1МЕСО Папу, который был 
признан фургоном года 2015 г. 

Новинка уже доступна в дилер- 
ской сети МЕСО в Украине. Новый 
МЕСО Гайу — это, фактически, 
2 автомобиля в одном. Грузо- 
пассажирский фургон и грузовое 
шасси. Но на этих двух вариантах 
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строится более 8000 модификаций. 
И это самый широкий спектр в дан- 
ной категории. Это — коммерческий 
транспорт общим весом 3,3—7 т, с 
полезной нагрузкой (включая води- 
теля) до 4700 кг и с массой букси- 
руемого прицепа до 3500 кг. Новый 
Оайу — это 3 варианта колесной 
базы, 5 вариантов длины и 3 вари- 
анта внутренней высоты для фурго- 
нов. А также 6 вариантов колесной 
базы и длина 3—6,2 м для грузового 
шасси. Это 9 вариантов багажного 
отделения объемом 7,3—19,6 мз. Из 
наиболее значительных усовершен- 
ствований по сравнению с предыду- 
щей версией стоит отметить: появ- 
ление нового  цельнометалличе- 
ского фургона с наибольшим, среди 
автомобилей аналогичного класса, 
объемом грузового отсека — 19,6 
м3. А также целого ряда новых 
колесных баз и вариантов объема 
цельнометаллических фургонов 
(10,8 м?з, 12 мз, 13,4 мз, 16 мз, 17,5 
мз, 18 м3), изменение аэродинами- 
ческих свойств автомобиля, благо- 
даря усовершенствованной форме 
кузова, вместе с использованием 
ряда новых дополнительных функ- 
ций (ЕсоЗмисй, ЗЭтай АКетаюг, 
Заи&ор, ЕсоТугез) позволяет сни- 
зить расход топлива более чем на 
5%, сообщает (Ш.п.иа. 


"Будшляхмаш" представил 
новые автомобили для 
уборки и ремонта дорог 

На выставке "КоммунГех 2014" 
были представлены новые специ- 
альные автомобили "КрАЗ" и "МАЗ" 
с навесным оборудованием от ком- 
пании "Будшляхмаш". На стенде 
компании "Будшляхмаш" можно 
было увидеть сразу две новинки. 
Одна из них — комбинированная 
машина МДКЗ-32. В ее основе 
лежит новейшее шасси Кремен- 
чугского автозавода — КрАЗ-5544, 
оборудованное кабиной Нибе! и 
двигателем \\Меспа! мощностью 400 
л.с. Машина оснащена всем необ- 
ходимым для уборки дорог в зим- 
нее время. Здесь имеется цистерна 
емкостью 8 куб. м для жидких реа- 
гентов, а также бункер на 5,2 куб. 
м для сухих антигололедных сме- 
сей (песок, соль). Спереди уста- 
новлен снегоочистительный отвал. 
Ширина рабочей зоны составляет: 
при посыпке — 3—12 м, при поливе 
— до 20 м, при подметании — 2,5 
м, при снегоочистке — 2,7—3,0 м, 
сообщает Тгиск$.аиюсепне.иа. 
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Вторая новинка на стенде ком- 
пании — машина для ямочного 
ремонта УЯР-01, изготовленная 
на шасси Минского автозавода. 
Машина имеет бункер для щебня 
вместимостью 5,2 куб. м, бак для 
эмульсии на 1000 л, а также бак 
для воды на 600 л и 85-литровую 
емкость для масла с индикато- 
ром уровня. Применяется автоном- 
ный дизельный двигатель — марки 
Регкт$ или МММЗ Д-243. Рабочее 
давление в гидросистеме состав- 
ляет 16 МПа, а частота враще- 
ния шнека — от 10 до 50 об/мин. 
Модель УЯР-01 укомплектована 
компрессором Чигор 0-80 про- 
изводительностью 500 куб. м в 
час. Подача щебня осуществля- 
ется воздушным потоком, а подача 
эмульсии — шестеренным насо- 
сом. Управление рабочими орга- 
нами возложено на дистанционный 
пульт. Производительность авто- 
мобиля за смену — не менее 175 
кв. м дороги. Масса навесного обо- 
рудования составляет 3300 кг. 


"Киевпасстранс" усиливает 
борьбу с "зайцами" 

КП "Киевпасстранс" с целью 
снижения потерь выручки вво- 
дит меры по борьбе с недобросо- 
вестными пассажирами, так назы- 
ваемыми "зайцами", которые не 
платят за проезд, сообщает пресс- 
служба КГГА. 

Временно на 55 маршрутах 
общественного наземного транс- 
порта с незначительным пассажи- 
ропотоком в межпиковое время и 
в вечерние часы, когда пассажи- 
ропоток минимальный, внедрена 
практика пропуска пассажиров для 
входа и выхода в автобусы и трол- 
лейбусы через передние двери, в 
трамваях — вход через переднюю 
дверь, выход — на все двери. 

"Такие меры уже дали первые 
результаты, в среднем на 55 марш- 
рутах дневная выручка возросла 
на 4%", — заявили на предприятии. 


Обсуждено сотрудничество 
Беларуси и Венгрии в 
сфере автоперевозок 

4.11.2014 г. в Будапеште состо- 
ялось заседание — белорусско- 
венгерской Смешанной комис- 
сии по вопросам сотрудничества в 
области международного автомо- 
бильного сообщения. 

Стороны констатировали посте- 
пенное увеличение двустороннего 
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внешнеторгового оборота в 2012— 
2014 гг. как в объемах, так и в сто- 
имостном выражении, сообщает 
Мткапз$.доу.бу. 

В ходе переговоров делегации 
согласовали окончательный кон- 
тингент разрешений на 2014 г. С 
целью приведения действующей 
разрешительной системы в соот- 
ветствие со ст. 6 двустороннего 
межправительственного соглаше- 
ния эксперты договорились изме- 
нить типы обмениваемых разреше- 
ний, начиная с 2015 г. Таким обра- 
зом, будут установлены 2 типа раз- 
решений: — двусторонние/транзит- 
ные и в/из третьих стран. Также 
стороны определили предвари- 
тельный контингент разрешений 
на 2015 г. для обоих государств без 
оплаты сборов. 


Обсуждены перспективы 
белорусско-грузинских 
отношений в сфере 
международных 


автоперевозок 
4—5.11.2014 г. Минске состо- 
яЯЛосСЬ заседание белорусско- 


грузинской Смешанной комиссии 
по вопросам выполнения между- 
народных автоперевозок между 
двумя государствами. 

Участники встречи отметили 
рост количества поездок белорус- 
ских и грузинских перевозчиков в 
текущем периоде 2014 г. по сравне- 
нию с аналогичным периодом 2013 


АВИАЦИЯ 


МА "Борисполь" 
с Киевом свяжет 
подземный тоннель 

На территории аэропорта 
"Борисполь" построят подземный 
тоннель, по которому будут ходить 
поезда "Воздушный экспресс", свя- 
зывающие аэропорт с Киевом. 
Решение о строительстве тон- 
неля было принято 12.11.2014 г. на 
совещании с участием и.о. мини- 
стра транспорта, генподрядчика 
строительства с китайской сто- 
роны и Госинвестпроекта. Назем- 
ное строительство могло бы соз- 
дать помехи для работы аэрона- 
вигационного оборудования аэро- 
порта. 
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г. В связи с имеющимися потребно- 
стями международных автоперевоз- 
чиков, белорусская сторона обрати- 
лась с просьбой рассмотреть воз- 
можность выделения дополнитель- 
ного числа универсальных разре- 
шений на т.г. Запрашиваемое коли- 
чество разрешений грузинской сто- 
роной передано в ходе переговоров. 
Стороны также договорились уста- 
новить для белорусских и грузин- 
ских перевозчиков предваритель- 
ную квоту разрешений на 2015 г. 

Эксперты выразили намерение 
развивать пассажирское сообще- 
ние между двумя государствами и 
договорились обменяться на 2015 
г. разрешениями на нерегулярные 
пассажирские перевозки, сооб- 
щает Мтнап$.доу.бу. 


Казахстан и Кыргызстан 
пересмотрят соглашение об 
автомобильных перевозках 

Власти Казахстана и Кыргыз- 
стана подписали протокол о вне- 
сении изменений в соглашение 
о международном автомобиль- 
ном сообщении, сообщает ВМ№еих$. 
Кг. В соответствии с подписанным 
документом, будут регулироваться 
автоперевозки грузов в/из третьих 
стран. 

Ожидается, что это позволит 
увеличить долю отечественных 
перевозчиков на казахстанско- 
европейском рынке транспортных 
услуг. При этом безразрешитель- 


По словам первого замглавы 
Госинвестпроекта К. Бондаря, про- 
ект строительства тоннеля будет 
разработан в 1 квартале 2015 г., 
после чего пройдет госэкспертизу 
и будет представлен на утвержде- 
ние КМУ, сообщает ЦТС. 


"Борисполь" проведет 
новый конкурс на 
предоставление в 
аэропорту услуг 
таксомоторных перевозок 
МА "Борисполь" объявляет 
открытый конкурс для служб такси 
и автобусных парков. Помимо 
законодательно оговоренных тре- 
бований, желающие возить пасса- 
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ная система сохранится для дву- 
сторонних и транзитных перевозок 
между двумя странами. 


Таллиннские таксисты 
теперь имеют право 
устанавливать 
различные цены 

В соответствии с решением 
Таллиннского админсуда, води- 
тели такси теперь имеют право 
устанавливать различные цены за 
километр, в т.ч. предлагать скидки, 
сообщает Ее$й Раеуа/е!Е. 

Суд счел, что, по сути, не имеет 
значения, дает таксист скидку 
в 30% с ЕЧА1 или запрашивает 
льготную цену — ЕЧНО,7. 

Суд не согласился с дово- 
дами, что клиент лучше понимает, 
сколько ему придется заплатить за 
поездку, если льгота рассчитыва- 
ется в процентах. 

Кроме того, суд указал, что 
город не имеет законного права 
вмешиваться в бизнес таксистов 
и указывать, каким образом рас- 
считывать скидки для клиентов, 
поскольку закон об обществен- 
ном транспорте позволяет таксо- 
фирмам самостоятельно решать 
вопрос тарифов. 

Вместе стем государство согла- 
силось с городом в том, что закон 
об общественном транспорте тре- 
бует изменений, чтобы таксисты не 
могли по своему усмотрению сум- 
мировать тарифы. 


жиров в аэропорт должны будут 
соответствовать дополнительным 
критериям. Это касается и класса 
автомобилей, и наличия РОЗ- 
терминалов в транспорте, и даже 
формы одежды для водителей. 

Со своей стороны аэропорт 
"Борисполь" готов к переобустрой- 
ству подъездных дорог к терми- 
налу и размещению на его терри- 
тории касс по продаже автобусных 
билетов, сообщает ама.7.иа. 

Примечание. 11.11.2014 г. со- 
стоялось 2 заседание рабочей груп- 
пы по выработке концепции органи- 
зации транспортного обслуживания 
"Борисполя". В ходе заседания было 
отмечено, что определяющим кри- 
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терием к перевозчикам, претендую- 
щим на право использования в своей 
деятельности первой линии, являет- 
ся легальность. Предполагается, что 
класс автомобилей будет определен 
не ниже класса "С". Что касается без- 
опасности автомобиля и его возрас- 
та, этот вопрос предстоит решить. 
По мнению главы Украинской таксо- 
моторной ассоциации (УТМА) А. Ан- 
тонюка, в настоящее время требова- 
ния по цвету и ограничению возраста 
автомобилей будут преждевремен- 
ными. Он, в частности, отметил, что 
90% таксистов составляют нелегаль- 
ные перевозчики. Для начала нужно 
понять, сколько легальных перевоз- 
чиков вообще готовы подать заявки 
на сотрудничество с аэропортом. 
Планируется, что на следующем 
заседании рабочей группы будут 
окончательно сформированы допол- 
нительные требования к таксомотор- 
ным перевозчикам. С 19.11.2014 г. на 
официальном сайте "Борисполя" бу- 
дет размещена форма заявки для за- 
ключения договора, и начнется прием 
таких заявок, сообщает {ахороп.сот. 


Приоритетным видом 
транспорта для 
пассажиров аэропорта 
"Борисполь" будет такси 

По планам администрации 
"Борисполя", пассажир, выйдя из 
терминала, должен видеть только 
такси и ничего больше (автобусы 
и маршрутные такси будут стоять 
далее). Предусматривается, что на 
первой линии будет располагаться 
15 автомобилей. Остальные таксо- 
моторы будут находиться в отстое 
на так называемой "площадке под- 
скока", чтобы не создавать излиш- 
нее скопление на первой линии. По 
необходимости с этой площадки 
будут заполняться освободивши- 
еся места (для координации пере- 
мещения автотранспорта планиру- 
ется создание диспетчерского пун- 
кта, обслуживающего таксомотор- 
ных и автобусных перевозчиков), 
сообщает {ахороп.сот. 


Аэропорту "Херсон" 
увеличили объем 
финансирования 

14.11.2014 г. Херсонский облсо- 
вет внес изменения в программу 
восстановления авиадеятельности 
и развития аэропорта "Херсон". В 
частности, появились новые раз- 
делы и внесены изменения в объ- 
емы финансирования. 
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Если раньше на финансовую 
поддержку КП "Херсонские авиа- 
линии" на 2014 г. было предусмо- 
трено 2,1 млн грн., то в настоящее 
время — 2,5 млн). 

На восстановление светосиг- 
нальной системы ВПП добавится 
1,25 млн грн., на восстановление 
радиотехнических средств — 3,1 
млн (восстановление сетей элек- 
трообеспечения курсового и глис- 
садного радиомаяков). 

Проведенные мероприятия 
позволят обеспечить прием само- 
летов при неблагоприятных усло- 
виях работы, подтвердить серти- 
фикаты авиабезопасности, а также 
привлечь новые авиакомпании. 


На западе Китая начинают 
работать пять аэропортов 
аварийной и вынужденной 
посадки самолетов 

С 13.11.2014 г. в западных реги- 
онах Китая начали работать пять 
новых аэропортов аварийной и 
вынужденной посадки самолетов, 
курсирующих по международным 
авиамаршрутам. Данные аэро- 
порты — Дуньхуан, Цзяюйгуань, 
Юийшу, Турфан и Куча — располо- 
жены, соответственно, в провин- 
циях Ганьсу, Цинхай и Синьцзян- 
Уйгурском автономном районе. 

В Главном управлении граждан- 
ской авиации Китая проект назвали 
"посильной лептой в создание воз- 
душного Шелкового пути". К насто- 
ящему времени 8 иностранных 
авиакомпаний проявили заинтере- 
сованность в открывшихся аэро- 
портах. Предполагается, что запас- 
ными аэропортами каждую неделю 
потенциально могут воспользо- 
ваться более 300 самолетов, чьи 
маршруты пролегают через эту 
территорию. 

По прогнозам экспертов, откры- 
тие аэропортов позволит значи- 
тельно повысить безопасность 
полетов, а также позволит сни- 
зить себестоимость эксплуатации 
воздушного транспорта, сообщает 
аех.ги. 


В аэропортах ЕС появятся 
тягачи самолетов на 
дистанционном управлении 
Европейское агентство по авиа- 
безопасности (ЕАЗА) и Управле- 
ние гражданской авиации Изра- 
иля (САА) выдали дополнитель- 
ный сертификат типа (ЭТС) для 
самолетов семейства Воепд 737, 
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который разрешает использовать 
для их буксировки тягач на дис- 
танционном управлении ТахВо\. 
Полуавтоматические тягачи пред- 
назначены для буксировки ави- 
алайнеров от перрона к ВПП и 
обратно. Двигатели самолетов при 
этом остаются выключенными. По 
данным АмаНоп И/еек, управляет 
машиной во время рулежки пилот 
самолета. Как заверяют разработ- 
чики ТахВоф особых навыков для 
этого не потребуется, а весь про- 
цесс обучения занимает не более 
одного часа. 

Основное предназначение изра- 
ильского аппарата заключается 
в сокращении расхода авиатоп- 
лива и снижении экологического 
загрязнения в крупных аэропортах. 
Например, согласно предваритель- 
ным подсчетам, на 17-минутную 
дорогу к ВПП тягачу потребуется 
всего лишь 30 лтоплива, вто время 
как при рулежке на собственной 
тяге авиалайнер Апби$ 320 обычно 
тратит 1250 л. При использовании 
ТахВо{ расход авиатоплива дол- 
жен сократиться на 85%. Первой 
авиакомпанией, самолеты которой 
будет обслуживать ГахВоф, станет 
[ иНВапза. 

Справка. Стоимость ТахВоЁ — 
более $800 тыс. Однако за счет эко- 
номии топлива авиакомпании смогут 
окупить стоимость одного тягача за 
1,5 года. 


ГАП "Украина" занялось 
коммерческими перелетами 

Госавиапредприятие Украина 
(ГАП "Украина") запустило в работу 
коммерческие рейсы на самоле- 
тах, не задействованных в пере- 
летах высших должностных лиц 
страны, сообщил 13.11.2014 г. на 
пресс-конференции руководитель 
Госуправления делами (ГУД) С. 
Березенко. По его словам, в насто- 
ящее время в парке ГАП "Украина" 
13 самолетов, из которых исполь- 
зуется только пять. Для того чтобы 
сократить расходы бюджета, те 
борты, которые не используются 
для первых лиц государства, было 
решено использовать для коммер- 
ческих перелетов. В настоящее 
время на коммерческих рейсах 
работают Ан-148 (который осуще- 
ствил уже более 9 таких вылетов), 
а также вертолет Ми-8. 

ГАП "Украина" ожидает посту- 
пления еще одного Ан-148 для про- 
должения коммерческой деятель- 
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ности. Т.о. авиакомпания плани- 
рует заработать 1 млн грн. в год, 
сообщает Л//ГАБ/знес/нформ. 

Опрошенные участники авиа- 
рынка уверены, что у проекта есть 
все шансы на успех. 


Авиакомпании России и 
Украины в зимнем сезоне 
восстановят маршрутную 
сеть между странами 

Авиакомпании России и Укра- 
ины в зимнем сезоне восстанав- 
ливают маршрутную сеть между 
странами, возобновляя рейсы, пре- 
рванные этим летом, сообщает 
ТАСС. Российские перевозчики 
будут выполнять более 120 еже- 
недельных рейсов между Украи- 
ной и РФ, украинские — в три раза 
меньше — 42. 

Группа "Аэрофлот" в зимнем 
расписании поставила 84 рейса в 
украинские города еженедельно. 
В настоящее время — это регу- 
лярные рейсы материнской ком- 
пании "Аэрофлот" в Киев (5 рей- 
сов ежедневно) и Одессу (дважды 
в день). С 1.12.2014 г. "Аэрофлот" 
будет летать в Харьков дважды в 
день и в Днепропетровск — раз 
в день. Дочерняя компания "Рос- 
сия" выполняет 2 рейса в день из 
С.-Петербурга в Киев. 

У АК "Трансаэро" в зимнем рас- 
писании до 20 рейсов в неделю. В 
частности, до 5 рейсов в неделю из 
"Внуково" и до 11 — из "Домоде- 
дово" в аэропорт "Киев" (Жуляны). 
На маршруте Москва—Одесса 
будет 4 рейса еженедельно. 

Авиакомпания $7 выполняет 1 
ежедневный рейс Москва—Киев 
и 5 рейсов в неделю в Одессу. АК 
"ЮТэйр" (вместе с "ЮТэйр Укра- 
ина") 4 раза в неделю летает из 
Москвы в Киев, трижды — во 
Львов и раз в неделю — по марш- 
руту Сургут —Киев. 

Украинская АК "МАУ" зимой 
будет выполнять 2 рейса в день 
по маршруту Киев Москва, еже- 
дневные рейсы Киев—С.-Петер- 
бург и 4 рейса в неделю по марш- 
руту Киев Калининград. В общей 
сложности это 25 рейсов ежене- 
дельно. 

У АК "Днипроавиа" в расписа- 
нии 6 рейсов в неделю по маршруту 
Киев— Москва и 9 рейсов в неделю 
Москва—Ивано-Франковск. АК 
"Визз Эйр Украина" дважды в 
неделю летает между Киевом и 
Москвой. 
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Авиарейсы Херсон— 
Стамбул пользуются 
большим спросом 

15.10.2014 г. аэропорт "Херсон" 
обслужил уже почти 20 регулярных 
рейсов Херсон—Стамбул—Херсон 
и принял более 3,4 тыс. пассажиров. 

По данным Херсонской ОГА, 
регулярный авиарейс Херсон— 
Стамбул—Херсон пользуется 
большим спросом, несмотря на 
завершение курортного сезона. 

Регулярные рейсы в Стамбул и 
в обратном направлении выполня- 
ются 4 раза в неделю. Каждый раз 
авиарейс принимает более ста пас- 
сажиров, сообщает КВегзоп/те.пе+. 


Минтранс РФ готов 
разрешить иностранным 
авиакомпаниям 
выполнять внутренние 
чартерные рейсы 

О том, что Минтранс может раз- 
решить иностранным перевозчи- 
кам чартерные перелеты внутри 
страны или каботаж, говорится в 
проекте соответствующего поста- 
новления правительства, подго- 
товленного министерством (разме- 
щен на гедианНоп.ги). Зарубежные 
авиаперевозчики для выполнения 
чартерных полетов внутри РФ или 
между Россией и другим государ- 
ством должны будут запрашивать 
разовые разрешения у Росавиации. 

Росавиация, получив запрос 
иностранной авиакомпании, обя- 
зана разместить информацию об 
этом у себя на сайте, а российские 
перевозчики в течение 15 дней 
могут подать встречное предложе- 
ние на выполнение аналогичной 
перевозки. Иностранный конку- 
рент будет допущен только в слу- 
чае отсутствия оферт со стороны 
россиян. 

В то же время разрешений не 
потребуется, если рейс выполня- 
ется в "личных целях или деловой 
поездки" самолетом вместимостью 
менее 19 кресел или в гумани- 
тарных или медицинских целях. В 
этом случае фактически действует 
уведомительный порядок, сооб- 
щает аех.ги. 


В России создадут 
спецслужбу воздушных 
маршалов 

В России решили создать спе- 
циальную службу воздушных мар- 
шалов, которые возьмут на себя 
функции по борьбе с хулиганами 
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в самолетах. Предполагается, что 
специально обученный ’сотруд- 
ник будет находиться на борту во 
время полета под видом обыкно- 
венного пассажира. При дебоше 
он сможет успокоить нарушителя и 
даже применить к нему меры воз- 
действия. 

Кроме того, в полномочия мар- 
шалов будет входить выявление 
лиц, находящихся в розыске, и 
дополнительный досмотр багажа. 
Обучать специалистов планируется 
во Всероссийском институте повы- 
шения квалификации для сотруд- 
ников МВД РФ, сообщает аех.ги. 


Редази$ Аштез$ снова стала 
прибыльной компанией 

В 3 кв. 2014 г. крупнейший 
турецкий лоукостер Редази$ 
Ашштез$, базирующийся в между- 
народном аэропорту Стамбула 
им. Сабихи Гекчен, более чем в 2 
раза увеличил чистую прибыль. 
За отчетный период авиакомпания 
заработала 252 млн турецких лир 
($111 млн), тогда как за аналогич- 
ный период прошлого года ее при- 
быль составила 115 млн турецких 
лир (около $50,78 млн). 

Объем чистой прибыли за 9 
месяцев 2014 г. по сравнению с 
прошлым годом увеличился на 47% 
— до 234 турецких лир ($103,52 
млн). Продажи за этот период воз- 
росли на 33%, а количество пасса- 
жиров увеличилось на 19,4% — до 
15 млн чел. 

Всю прибыль в т.г. перевозчик 
получил в 3 квартале. В 1 полуго- 
дии 2014 г. лоукостер понес убытки 
из-за высокой конкуренции со сто- 
роны Тип Аштштез (базируется 
в стамбульском международном 
аэропорту им. Ататюрка), сооб- 
щает /е!5.гм. 


Украине стоит обязать 
авиаперевозчиков, 
работающих в стране, 
покупать отечественные 
самолеты 

Отрасль самолетостроения в 
Украине имеет огромный потен- 
циал, для реализации которого 
украинским властям необходимо 
обязать работающих в стране авиа- 
перевозчиков покупать отече- 
ственные самолеты. Такое мнение 
высказал во время круглого стола 
в рамках проекта "Восток+Запад" 
глава Совета предпринимателей 
при КМУ Л. Козаченко. 
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Он, в частности, отметил: "У 
нас есть четыре внутренних наци- 
ональных перевозчика. Они полу- 
чают лицензию от правитель- 
ства на некий срок. Я бы выдавал 
лицензию при условии, если у них 
хотя бы половина самолетов будет 
национального производства... 
Такое условие можно ставить не 
только перед украинскими компа- 
ниями, но и перед иностранными". 

По словам Л. Козаченко, Укра- 
ина “имеет очень серьезные и 
ликвидные проекты по некото- 
рым моделям самолетов, которых 
не выпускают наши конкуренты в 
мире." Однакоу нас не могут прове- 
сти правильный маркетинг, отсут- 
ствует какая-либо господдержка 
экспорта этой продукции. По мне- 
нию Л. Козаченко, такой господ- 
держкой могла бы стать целевая 
эмиссия на производство таких 
самолетов, как Ан-70 и Ан-154. 

Примечание. Круглый стол был 
инициирован ИА УНИАН, телека- 
налом УНИАН-ТВ и Телевизионной 
службой новостей канала "1+1". 


Апелляционный 
суд оставил Д. Киву 
руководителем 

ГП "Антонов" 

Киевский апелляционный адми- 
нистративный суд отказал в удо- 
влетворении жалоб Генпрокура- 
туры и Минпромполитики и оста- 
вил без изменений постановле- 
ние Окружного административного 
суда Киева от 4.09.2014 г., кото- 
рым Д. Кива был назначен един- 
ственным законным руководите- 
лем государственного стратегиче- 
ского предприятия "Антонов". Об 
этом сообщили в пресс-службе 
юридической фирмы "Ильяшев и 
Партнеры", которая представляет 
интересы ГП "Антонов". 

"Согласно кодексу администра- 
тивного судопроизводства Укра- 
ины после решения апелляцион- 
ного суда постановление стало 
окончательным, дальнейшее его 
обжалование не допускается. Соот- 
ветственно, пока вопрос руководи- 
теля ГП "Антонов" закрыт оконча- 
тельно", — отметили в фирме. 

Справка. В мае и июле 2014 г. 
Минпромполитики выдало приказы 
об увольнении Д. Кивы с должности 
президента ГТТ "Антонов" и о назна- 
чении и.о. президента С. Меренкова. 

12.09.2014 г. Окружной админи- 
стративный суд города Киева при- 
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знал недействительным приказ 
Минппромполитики о назначении 
и.о. руководителя ГП "Антонов" С. 
Меренкова, сообщает 012.!да.пе. 


Хозсуд Киева обязал 
"Антонов" выплатить 
Минобороны 164 млн грн. 

Хозяйственный суд Киева при- 
нял решение взыскать с ГП "Анто- 
нов" в пользу Минобороны Укра- 
ины 111,9 млн грн. основного долга 
и 20,4 млн грн. пени за нарушение 
сроков выполнения работ. Также с 
предприятия взыщут 7,8 млн грн. 
штрафа, 20,4 млн грн. пени за 
нарушение сроков предоставления 
отчетных документов по использо- 
ванию аванса. 

Помимо прочего, "Антонов" дол- 
жен выплатить 667,8 тыс. грн. убыт- 
ков от инфляции, 3,2 млн грн. — 3% 
годовых и 68,8 тыс. грн. судебного 
сбора, сообщает и/пд.сот.иа. 


"Антонов" планирует 
поставлять беспилотники 
для украинской армии 

Авиазавод "Антонов" ведет 
переговоры с Минобороны Укра- 
ины о поставках беспилотных лета- 
тельных аппаратов (БПЛА). Об 
этом сообщил президент и генкон- 
структор предприятия Д. Кива. 

Он вт.ч. напомнил, что когда-то 
80-е предприятие занималось раз- 
работкой беспилотных летатель- 
ных аппаратов и потому имеет нуж- 
ных специалистов. 

Власти Украины ранее выска- 
зали намерение использовать 
БПЛА для обеспечения безопасно- 
сти газо- и нефтепроводов. Ранее о 
намерении использовать беспилот- 
ники для мониторинга режима пре- 
кращения огня на востоке Украины 
заявила ОБСЕ. Однако позднее 
организация сообщила о приоста- 
новке использования БПЛА, т.к. им 
создавались преднамеренные тех- 
нические помехи, сообщает аех.ги. 


$$ 100 разрешили 
взлет при пониженной 
тяге двигателей 

Российский региональный само- 
лет ЗикКпог Зиреце 100 (5$4 100) 
получил дополнение к сертифи- 
кату типа, подтверждающее, что 
он может взлетать при понижен- 
ном уровне тяги двигателей. Это 
позволит при эксплуатации само- 
лета использовать режим, в кото- 
ром установленные на нем двига- 
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тели Роме е{ ЗаМ146 работают при 
меньших оборотах с пониженной 
температурой газов за турбиной. 

Использование режима пони- 
женного уровня тяги позволяет 
снизить нагрузку на двигатель и 
добиться экономии его ресурса, 
благодаря чему уменьшатся рас- 
ходы на техобслуживание. Взле- 
тать в таком режиме $$. 100 смо- 
жет только в аэропортах, длина 
ВПП которых составляет не менее 
2000 м, сообщает аШЮ.ги. 


"ОАК" анонсировала 
сертификацию $$4 
100 в Китае 

Российский региональный 
самолет ЗиКпо! Фиреце 100 ($$. 
100) в течение года должен быть 
сертифицирован в Китае. Об этом 
на авиасалоне в Чжухае заявил 
президент "Объединенной авиа- 
строительной корпорации" ("ОАК") 
М. Погосян. 

По его словам, в конце октября 
Администрация гражданской ави- 
ации Китая (СААС) подтвердила, 
что готова валидировать сертифи- 
кат типа на 5$ 100. Ожидается, 
что "Гражданские самолеты Сухого" 
(ГСС) подадут соответствующую 
заявку в ноябре т.г. М. Погосян 
также заверил, что если в Китае поя- 
вится заказчик на самолет, процесс 
валидации займет меньше года. 

Комментируя перспективы $$. 
100 на китайском рынке, глава 
"ОАК" подчеркнул, что не считает 
российский самолет  конкурен- 
том перспективного региональ- 
ного АН/21, который в настоящее 
время разрабатывает СОМАС, 
сообщает аю.ги. 


АНУ?21 скоро получит 
сертификат летной 
ГОДНОСТИ 

Тестовые полеты китайского 
регионального самолета АН21- 
700 приближаются к концу. Воз- 
можно уже к концу т.г. Государ- 
ственное управление гражданской 
авиации Китая (ГУГАК) выдаст ему 
сертификат летной годности. 

Справка. АН./21-700 — первый 
в Китае ближнемагистральный тур- 
бореактивный пассажирский само- 
лет, разработанный строго по меж- 
дународным стандартам. 28.11.2008 
г. ГУГАК и Федеральное управление 
гражданской авиации США разреши- 
ли провести его тестовые полеты, со- 
общает аех.ги. 
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А\У!С назвала 
стартовых заказчиков 
турбовинтовых МА700 

Авиастроительная корпорация 
Китая АМС на авиасалоне АтзПо\м 
Спа 2014 объявила о заключе- 
нии первых контрактов на пер- 
спективный турбовинтовой регио- 
нальный самолет МА7О0, находя- 
щийся в стадии разработки. Стар- 
товыми заказчиками стали китай- 
ские перевозчики — принадлежа- 
щая А\МС компания уоу Аг и пер- 
вая частная авиакомпания КНР 
ОкКау Ашмауз. 

Оба заказчика будут привле- 
чены к разработке 70-местного тур- 
бопропа, т.к. у них уже есть опыт 
эксплуатации турбовинтовых ВС 
китайского производства МАбО. О 
количестве заказанных самолетов 
АМС не сообщает. 

Справка. АУГС планирует серти- 
фицировать машину к 2019 г. МА7ОО 
может стать первым китайским тур- 
бопропом, который получит запад- 
ный сертификат. 

АМС намерена заполучить треть 
мирового рынка региональных тур- 
бовинтовых самолетов. В настоящее 
время у МА7ТОО есть два серьезных 
конкурента — это Вотрагоег ©400 и 
АТН 72, сообщает аю.ги. 


Россия и Китай 
создадут двигатель для 
совместного самолета 

Россия и Китай вместе разра- 
ботают двигатель для широкофю- 
зеляжного самолета совместного 
производства, который должен 
появиться на рынке в 2023—2025 
гг. Об этом заявил в Чжухае на 
авиасалоне Атзпом СПппа 2014 
замминистра промышленности и 
торговли РФ Ю. Слюсарь. 

Двигатель тягой от 30 ти выше 
будет предназначен для широко- 
фюзеляжного самолета российско- 
китайского производства вмести- 
мостью 250—300 пасс. (предпола- 
гаемое название — С929). Осна- 
щение самолета новой силовой 
установкой произойдет не сразу, а 
только на втором этапе. Поставщи- 
ком первых двигателей, вероятнее 
всего, будет ВНо|$-Воусе, Сепега! 
Еесис или Ргай & \"Пипеу, сооб- 
щает аго.ги. 

Примечание. Первоначально 
планировалось, что Китай будет са- 
мостоятельно работать над создани- 
ем нового двигателя для российско- 
китайского самолета. Но летом 2014 


ТРАНСПОРТ 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


г. стало известно, что власти КНР об- 
ратились в Объединенную двигате- 
лестроительную корпорацию (ОДК) 
за помощью в создании новой сило- 
вой установки для широкофюзеляж- 
ного самолета. 


Китайская лизинговая 
компания СМВ Ртапс!а!| 
[еазтад заказала 30 С919 

11.11.2014 г. на авиашоу в Чжу- 
хае китайская лизинговая компа- 
ния СМВ Епапаа! Цеазтд и Госу- 
дарственная корпорация граждан- 
ского самолетостроения Китая 
(Соттегса! Атсгай Согрогайоп о} 
Спа, СОМАС) подписали согла- 
шение о намерениях на приобрете- 
ние 30 среднемагистральных узко- 
фюзеляжных самолетов С919. 

С учетом последнего документа 
число предварительных соглаше- 
ний уже предусматривает созда- 
ние 430 таких самолетов. По боль- 
шей части заказы поступали от 
китайских структур, однако 20 бор- 
тов (с учетом опционов) заказала 
западная лизинговая компания 
СЕСА$, сообщает аю.ги. 

Справка. Согласно последним 
данным от производителя, вмести- 
мость самолета в одноклассной ком- 
поновке (эконом-класс) должна соста- 
вить 174 пасс. В двухклассной компо- 
новке в салоне будут размещены 158 
кресел. Разработчики заявляют, что 
коммерческая эксплуатация С919 
начнется в 2018 г. Сертификация ма- 
шины запланирована на 2017 г. 

Одним из конкурентов С919 дол- 
жен стать перспективный россий- 
ский самолет МС-21. 


Серийное производство 
самолета МС-21 
начнется в 2017 г. 

Опытный образец самолета 
МС-21 для летных и статических 
испытаний будет изготовлен до 
конца 2015 г., первый испытатель- 
ный полет пройдет в первой поло- 
вине 2016 г., а серийное производ- 
ство нового российского лайнера 
начнется в 2017 г. Об этом сооб- 
щил министр промышленности и 
торговли РФ Д. Мантуров в рам- 
ках рабочего визита на Иркутский 
авиационный завод 14.11.2014 г. 

Также глава — Минпромторга 
отметил, что рыночные перспек- 
тивы самолета МС-21 выглядят 
оптимистично. В настоящее время 
подписано 175 контрактов с пред- 
оплатой на поставку машин. На 
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конец 2017 г. запланировано полу- 
чение сертификата МАК. Первые 
поставки 4 самолетов в рамках 
подписанных с заказчиками кон- 
трактов пройдут в 2018 г. 

Базовым для лайнера является 
разрабатываемый ОДК авиацион- 
ный двигатель нового поколения 
ПД-14, сообщает аех.ги. 


Сппа АгсгаН Ееазтад 
Сотрапу договорилась 
с Атби$ о поставке 
самолетов на $10,2 млрд 
Лизинговая компания Спта 
АгсгаН теазта Сотрапу (САЁЕС) 
подписала протокол соглашения 
с французской авиастроительной 
корпорацией Апфи$ на поставку 
100 самолетов АЗ20 и АЗ21. Объем 
контракта по каталожной цене 
самолетов составляет $10,2 млрд. 
Согласно документу, САЁС 
получит 74 среднемагистральных 
АЗ20 в версии МЕО, 16 самоле- 
тов АЗ20 в версии СЕО и 10 лайне- 
ров АЗ21 в версии СЕО, сообщает 
амарой.ги. 


Межап{ 400ХТ! 
сертифицирован в Китае 
Американский производи- 


тель Межапт{ Аегозрасе сообщил 
о валидации сертификата типа на 
свой бизнес-джет Межат{ 400хТ! в 
Китае. Соответствующий документ 
был получен от авиационных вла- 
стей страны — СААС (См! АмаНоп 
Адтитгайоп оЁ Спа). Т.о., про- 
изводитель уже может поставлять 
самолеты в КНР. Поставка пер- 
вого самолета китайскому клиенту 
запланирована на 1 квартал 2015 
г.. сообщает Ыгаупеи$.ги. 


Аптби$ АЗ50-900 получил 
сертификат типа в США 

12.11.2014 г. новый дальнема- 
гистральный самолет Апфби$ АЗ50- 
900 с двигателями Во!$-Воусе 
Ттег{ Х\У/В получил сертификат 
типа Федеральной авиационной 
администрации США (ГАА). 

30.09.2014 г. эта модель полу- 
чила сертификат Европейского 
агентства по безопасности авиапе- 
ревозок (ЕАЗА). Это первый само- 
лет, который до введения в ком- 
мерческую эксплуатацию получил 
от ЕАЗА высокий стандарт ЕТОРЬ, 
подтверждающий, что лайнер спо- 
собен оставаться в небе на одном 
работающем двигателе более 
180 минут. 


№ 46 (837) 19 ноября 2014 г. ФЕ 


МГ НОВОСТИ ТРАНСПОРТА 


Лайнер может перевозить до 
350 пассажиров на дистанции до 
14,5 тыс. км. Первым эксплуатан- 
том станет Озаг Ашмауз$, заказав- 
шая 80 самолетов АЗ50 (компания 
начнет получать лайнеры уже в 
конце этого года), сообщает ЦТС. 


Самолеты смогут менять 
форму крыла в полете 

МАЗА начало тестовую летную 
программу перспективного крыла, 
поверхность которого может изме- 


нить форму в полете. Адаптив- 
ная изменяющаяся задняя кромка 
(АСТЕ), разработанная совмест- 
ными усилиями МАЗА и Исследо- 
вательской лаборатории ВВС США 
(АРРЬ), в т.ч. поможет сделать пер- 
спективные самолеты тише и эко- 
номичнее. По расчетам ученых, 
новая технология позволит эконо- 
мить на топливе сотни миллионов 
долларов в год. 

Исследователи из научного 
летно-исследовательского цен- 


ВОДНЫЙ ТРАНСПОРТ 


Морские порты 
континентальной части 
Украины показали рост 
грузопереработки 

По данным службы эксплуа- 
тации АМПУ, объем грузоперера- 
ботки в морских портах континен- 
тальной части Украины в октябре 
составил 12,488 млн т, что на 5,2% 
выше уровня 2013 г. 

При этом в сравнении с октя- 
брем 2013 г. рост грузоперера- 
ботки показали порты: Бердянский 


(180,7%), Белгород-Днестровский 
(107,5%), Измаильский (108%), 
Ильичевский (109,3%), СМП 
"Октябрьск" (181,3%), "Усть- 
Дунайск" (210,3%) и "Южный" 
(131%). 


В качестве лидеров октябрь- 
ского роста в номенклатуре гру- 
зовой базы выделяются две пози- 
ции: хлебные грузы — 3,438 млн т 
(102% к октябрю 2013 г.) и рудные 
грузы — 3,725 млнт (159,1%). 

Переработка контейнеров в 
октябре составила 49,614 тыс. 
ТЕЧ, что составляет 70,7% к пока- 
зателю 2013 г. 

В целом же с начала т.г. мор- 
ские порты континентальной части 
Украины переработали 115,673 
млн т грузов, что на 6,4% превы- 
шает результат 10 мес. 2013 г. 


Одесский МТП 
увеличил перевалку 

На протяжении января—октя- 
бря т.г. на причалах Одесского МТП 
переработано 4,980 млн т хлебных 
грузов навалом и 3,732 млн т про- 
ката черных металлов, что на 41% 
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и на 80% соответственно превы- 
шает аналогичные показатели 10 
мес. 2013 г. 

Всего в течение указанного 
периода портом сохранена пози- 
тивная динамика перевалки грузов 
с результатом 19,7 млн т. Это на 
1,8 млн т, или на 10% превышает 
показатель соответствующего 
периода 2013 г., сообщает пресс- 
служба Мининфраструктуры. 


МТП "Южный" увеличил 
перевалку грузов 

МТП "Южный" в январе—октя- 
бре нарастил перевалку грузов на 
9,7% по сравнению с аналогичным 
периодом 2013 г. — до 38,505 млн 
т, сообщает пресс-служба АМПУ. 

Перевалка наливных грузов 
выросла на 3,5% — до 4,059 млн 
т по сравнению с показателем 10 
мес. 2013 г. В частности, химгру- 
зов обработано 2,702 млнт (-16%)}, 
масла — 819 тыс. т (рост в 1,7 
раза), нефтепродуктов — 539 тыс. 
т (роств 2,4 раза). 

Поток сухих грузов в порту в 
январе— октябре вырос на 10,6% 
— до 33,731 млн т. Перевалено 
20,147 млн т руды (+8,4% к ана- 
логичному периоду 2013 г.), 4,169 
млн т угля (-5,9%), 348 тыс. т кокса 
(рост в 1,4 раза), 1,605 млн т удо- 
брений (-46,9%), 6,857 млн т зерна 
(рост в 1,8 раза). 

Обработка тарно-штучных гру- 
зов за 10 мес. т.г. составила 714 
тыс. т (+3,3%), в т.ч. черных метал- 
лов перевалено 199 тыс. т (-3,3%), 
контейнеров — 44,469 тыс. ТЕЧ 
(+20,6%), или 513 тыс. т (+5,7%). 
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тра Армстронга в Эдвардсе, Кали- 
форния, заменили на самолете 
СчЕНеат |! обычные алюминие- 
вые закрылки на новые, меняю- 
щие форму узлы, имеющие гибкую 
поверхность без стыков. Летные 
испытания должны определить 
жизнеспособность данных закрыл- 
ков, а также их влияние на аэро- 
динамическую эффективность и 
снижение шума, создаваемого во 
время взлета и посадки, сообщает 
Ыгаупеи/з .ги. 


Херсонский МТП сократил 
перевалку грузов 

Херсонский МТП в январе 
октябре сократил перевалку гру- 


зов на 8,2% — до 3,026 млн т 
по сравнению с аналогичным 
периодом 2013 г., сообщает 
АМПУ. 


Перевалка наливных грузов за 
10 мес. т.г. составила 75 тыс. т, 
что на 75,1% меньше, чем в ана- 
логичном периоде 2013 г. Нефте- 
продуктов порт обработал 61 тыс. 
Т (-78,9%), масла — 14 тыс. т (рост 
в 1,2 раза). 

Поток сухих грузов в январе— 
октябре т.г. уменьшился на 15% 
— ДО 2,393 млн т по сравнению с 
январем— октябрем 2013 г. Стро- 
ительных грузов обработано 339 
тыс. т (-66,9%), химических и мине- 
ральных удобрений — 236 тыс. т 
(-29,2%), зерна — 584 тыс. т (рост 
в 1,2 раза). 

Объем тарно-штучных грузов за 
10 мес. т.г. составил 557 тыс. т, что 
в 3,1 раза больше, чем в аналогич- 
ном периоде 2013 г. Металлопро- 
ката обработано 302 тыс. т (в 2013 
г. такого груза не было), металло- 
лома — 172 тыс. т (рост в 2,3 раза). 


Порт "Октябрьск" 
наращивает темпы 
перевалки грузов 

Специальный морской порт 
"Октябрьск" (Николаевская обл.) 
в январе— октябре увеличил пере- 
валку грузов на 35% — до 5,716 
млн т по сравнению с аналогичным 
периодом 2013 г., сообщает пресс- 
служба АМПУ. 
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Порт увеличивает темп работы 
— по итогам 9 мес. т.г. рост грузо- 
потока составлял 30,3%. 

Перевалка наливных грузов 
составила 12,3 тыс. т (-83,7%). Это 
11,9 тыс. т химгрузов и 0,4 тыс. т 
нефтепродуктов. 

Объем сухих грузов вырос на 
48,3% — до 4,313 млн т. Угля было 
перевалено 760 тыс. т (рост в 2,6 
раза), химических и минеральных 
удобрений — 992 тыс. т (-11,1%)}, 
зерна — 1,665 млн т (рост в 1,8 
раза), строительных грузов — 544 
тыс. т (в 2013 г. не перевалива- 
ЛИСЬ). 

Тарно-штучных грузов В 
январе— октябре т.г. через порт 
прошло 1,391 млн т, что на 11,2% 
больше, чем за 10 мес. 2013 г. 
Почти весь объем — металлопро- 
кат — 1,345 млнт (+15%). 


Ренийский МТП потерял 
половину грузопотока 

Ренийский МТП (Одесская обл.) 
в январе—октябре сократил пере- 
валку грузов на 44,5% — до 1,274 
млн т по сравнению с аналогичным 
периодом 2013 г., сообщает пресс- 
служба АМПУ. 

Наливных грузов через порт 
прошло 289 тыс. т (-78,9%), в 
т.ч. 267 тыс. т нефтепродуктов 
(-80,5%). 

Сухих грузов в январе—октя- 
бре в порту было обработано 971 
тыс. т, что на 26,1% больше, чем 
за такой же период 2013 г. Пере- 
валка химических и минеральных 
удобрений составила 223 тыс. т 
(+5,1%), зерна — 541 тыс.т (+67%). 

Поток тарно-штучных грузов за 
10 мес. т.г. сократился почти пол- 
ностью — на 91% — до 14 тыс. т 
в то время как в 2013 г. объем 
составлял 152 тыс. т. 


Николаевский МТП 
увеличил перевалку грузов 

Николаевский МТП в январе— 
октябре т.г. увеличил перевалку 
грузов на 6,9% — до 17,005 млн т 
по сравнению с аналогичным пери- 
одом 2013 г., сообщает пресс- 
служба АМПУ. 

Наливных грузов в порту за 10 
мес. т.г. обработано 1,986 млн т, 
что на 44,6% больше, чем в 2013 
г.  Перевалка нефтепродуктов 
выросла в 2,3 раза — до 559 тыс. 
т, масла — в 1,5 раза — до 1,313 
млн т, химгрузов — сократилась на 
8,7% — до 73 тыс. т. 
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НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


Объем сухих грузов в январе— 
октябре составил 12,215 млн т, 
что на 1,9% превышает показа- 
тель января— октября 2013 г. Угля 
обработано 1,928 млн т (рост в 1,6 
раза), кокса — 240 тыс.т (-51,6%), 
руды — 3,217 млнт (-16,8%), зерна 
— 5,564 млнт (рост в 1,2 раза). 

Тарно-штучных грузов в порту в 
январе— октябре обработано 2,805 
млн т, что на 9,9% больше, чем в 
2013 г. Наибольшая доля в данном 
сегменте грузопотока пришлась 
на металлопрокат — 2,519 млн т 
(+8,1%), кроме того, обработано 
185 тыс. т металлолома (рост в 1,3 
раза). 


Измаильский МТП увеличил 
перевалку грузов 
Измаильский МТП в январе— 
октябре увеличил перевалку гру- 
зов на 16,6% — до 2,277 млн т по 
сравнению с аналогичным пери- 


одом 2013 г., сообщает пресс- 
служба АМПУ. 
Перевалка наливных грузов 


составила 59 тыс. т (рост в 5,6 
раза) — примерно поровну нефте- 
продуктов и масла. 

Сухих грузов за 10 мес. т.г. 
обработано 2,252 млн т, что на 
15,6% больше, чем в 2013 г. Угля 
через порт прошло 1,148 млн т 
(+4,1%), кокса — 77 тыс. т (+2,9%), 
руды — 791 тыс. т (+18,1%), строи- 
тельных грузов — 41 тыс.т (+53%), 
удобрений — 64 тыс. т (рост в 9,9 
раза), зерна — 61 тыс. т (рост в 7,2 
раза). 

Тарно-штучных грузов В 
январе— октябре в порту обрабо- 
тано 231 тыс.т (+4,8%), в т.ч. метал- 
лопроката — 96 тыс. т (-26,6%), 
металлолома — 31 тыс. т (рост в 
2,6 раза), удобрений — 53 тыс. т 
(рост в 1,9 раза). 


Грузооборот морских 
портов РФ вырос 

Грузооборот морских портов 
России за январь— октябрь 2014 г. 
вырос на 6% в сравнении с пока- 
зателем аналогичного периода 
2013г. — до 518,5 млн т, сообщает 
пресс-служба ассоциации морских 
торговых портов РФ. Объем пере- 
валки сухогрузов составил 239,9 
млн т (+13,3%), в т.ч.: угля — 97,2 
млнт (+14,7%), грузов в контейне- 
рах — 39,1 млнт (+5,8%), зерна — 
25,5 млнт (рост в 1,8 раза), черных 
металлов — 19,4 млнт (+6%), мин- 
удобрений — 12,4 млнт (+16,5%)}, 
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грузов на паромах — 6,8 млн т 
(+24,5%), лесных грузов — 4 млнт 
(+7,2%) и металлолома — 3,9 млн 
т (+33,3%). Объем перевалки руды 
сократился до 5,3 млнт (-14,6%) и 
цветных металлов — до 2,7 млн т 
(-15,7%). Объем перевалки налив- 
ных грузов вырос до 278,6 млн 
т (+0,5%), в т.ч.: сырой нефти — 
158,5 млнт (-8,4%), нефтепродук- 
тов — 107 млнт (+15,1%) и сжижен- 
ного газа — 10,1 млнт (+12,2%). 


Экспортных грузов перегру- 
жено 411,9 млн т, что на 7,8% 
больше аналогичного периода 


2013 г., импортных грузов — 36,5 
млн Т (-5,2%), транзитных — 39,7 
млн т (+2,3%), каботажных — 30,4 
млнт (+2,1%). 


Грузооборот порта Лиепая 
за январь—октябрь вырос 

Грузооборот порта Лиепая 
(Латвия) за январь— октябрь 2014 
г. вырос на 7,9% в сравнении с 
показателем аналогичного пери- 
ода 2013 г. — до 4,28 млн т, сооб- 
щает пресс-служба администра- 
ции порта. В т.ч. объем перевалки 
зерновых возрос на 46,1% — до 
2,132 млн т, стройматериалов 
увеличился на 19,6% — до 445,7 
тыс. т, лесных грузов снизился 
на 19,9% — до 365,1 тыс. т. Кон- 
тейнерооборот порта сократился 
на 18% и составил 3,92 тыс. ТЕЧ. 
Количество переваленных грузов 
Во-Во выросло на 14% и соста- 
вило 30,667 тыс. ед. Пассажиро- 
оборот сократился на 2% и соста- 
вил 36,215 тыс. пасс. Количество 
судозаходов выросло на 6% и 
составило 1145 ед. 


Грузооборот порта 
Рига вырос 

Грузооборот порта Рига (Лат- 
вия) за январь— октябрь 2014 г. 
вырос на 14% в сравнении с пока- 
зателем аналогичного периода 
2013 г. — до 33,571 млн т, сооб- 
щает пресс-служба администрации 
порта. В т.ч. объем перевалки угля 
вырос на 6,8% — до 12,298 млн т, 
нефтепродуктов вырос на 36,5% 
— до 8,198 млн т, леса вырос на 
3,2% — до 1,776 млн т, древесных 
гранул сократился на 44,5% — до 
432,6 тыс. т, металлолома вырос 
на 10,5% — до 985,4 тыс. т. Обра- 
ботка руды сократилась на 16,4% и 
составила 312,5 тыс. т. Контейне- 
рооборот порта вырос на 1,1% — 
до 322,226 тыс. ТЕЦО. Количество 
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перевезенных пассажиров сокра- 
тилось на 8,7% — до 662,015 тыс. 
чел., в т.ч. круизных сократилось 
на 9,1% — до 59,52 тыс. чел. 


Порт Вентспилс увеличил 
перевалку грузов 

Порт Вентспилс (Латвия) в 
январе— октябре 2014 г. увеличил 
перевалку грузов на 11%, или 2,2 
млн т по сравнению с отчетным 
периодом 2013 г. — до 22,4 млн т, 
сообщает пресс-служба порта. 

В январе—октябре т.г. 4 из 10 
терминалов порта Вентспилс уве- 
личили объем перевалки грузов: 
ООО "\/етматоп]аК$ зегм$" — на 
29%, АО "КаЩа ращ5" — на 18%, 
ООО "\Мещ5рИ$ МаНа 1егтта!5" — 
на 12%, а также ООО "Моога Мане 
\МетзрИ$Теттта!5" — незначитель- 
ное увеличение — до 1%. 

Снижение объема перевалки 
грузов АО "\Метбипкег" соста- 
вило 40%, ООО "\Метай Тегтта!$" 
— 35%, АО "МещрИ$ иг4хтесва$ 
оЗа" — 29%, ООО "Метмрас" — 
15%, АО "Вас Соа! Тегтта! — 
9% к январю— октябрю 2013 г. 

В октябре т.г. грузооборот 
порта составил 1,8 млн т грузов, 
что на 12,5% больше, чем в сентя- 
бре 2014 г., когда было перевалено 
1,6 млн т. 


Контейнерооборот 
порта Таллинн вырос 
Контейнерооборот порта Тал- 
линн за январь— октябрь 2014 г. 
вырос на 3,7% в сравнении с пока- 
зателем аналогичного периода 
2013г. — до 222,39 тыс. ТЕЦ, сооб- 
щает пресс-служба порта. Объем 
перевалки Но-Но грузов увели- 
чился на 9,1% — до 3,4 млн т. 


Порт Хамина-Котка в 
январе—октябре сократил 
перевалку грузов 

Грузооборот порта Хамина- 
Котка (Финляндия) уменьшился 
на 5,1% за январь— октябрь 2014 
г. по сравнению с аналогичным 
периодом 2013 г. и составил 11,16 
млн т, сообщает пресс-служба 
порта. 

Объем перевалки экспортных 
грузов за январь— октябрь т.г. сни- 
зился на 2,5% по сравнению с янва- 
рем—октябрем 2013 г. — до 7,45 
млн т. В т.ч. бумаги экспортиро- 
вано 2,36 млнт (+0,5%), наливных 
грузов — 1,45 млнт (-3%), пилома- 
териалов — 1,12 млнт (-2,7%). 
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Импорт за отчетный период 
снизился на 9,8% — до 3,72 млн 
т, из них: генгрузов — 1,4 млн т 
(-13,1%), наливных — 1,04 млн т 
(+10,3%). 

Оборот контейнеров составил 
480,5 тыс. ТЕЧ, что на 9,4% ниже 
показателя января— октября 2013 
г. (530,6 тыс. ТЕЧ). Автомобилей 
перевезено 61,6 тыс. ед. (-24%). 
В октябре т.г. перевалка грузов 
составила 1,1 млнт (-1,8% к октя- 
брю 2013 г.). 


Экспорт азербайджанской 
нефти через порт 
Джейхан вырос 

Объем экспорта Государствен- 
ной нефтекомпании Азербайджана 
(ЗОСАДВ, ГНКАР) через порт Джей- 
хан (Турция) за январь— октябрь 
2014 г. составил 24,59 млн т, что 
примерно на 0,96% выше показа- 
теля аналогичного периода 2013 г., 
сообщает пресс-служба ГНКАР. В 
октябре было экспортировано 2,49 
млн т нефти. 

При этом по трубопроводу 
Баку—Тбилиси—Джейхан за 10 
мес. 2014 г. было прокачано 24,32 
млн тнефти, в т.ч. в октябре — 2,48 
МЛН Т. 


Грузооборот порта 
Сингапур вырос 

Грузооборот порта Сингапур 
в январе—октябре 2014 г. вырос 
на 4,1% в сравнении с показате- 
лем аналогичного периода 2013 г. 
— до 483,8 млн т, сообщает пресс- 
служба администрации порта. В 
т.ч. объем перевалки нефтеналив- 
ных грузов вырос на 2,1% — до 
152,36 млн т, контейнерооборот 
вырос на 3,6% — до 28,1 млн ТЕЦ. 


В АМПУ обсудили 
ХОД ПОДГОТОВКИ К 
ледовой кампании 

Состоялось очередное засе- 
дание группы экспертного кон- 
троля ГП "АМПУ". Участие в засе- 
дании приняли капитаны Ильи- 
чевского, Одесского морских пор- 
тов и морпорта "Южный", предста- 
витель филиала "Дельта-лоцман" 
ГП "АМПУ" В. Репетей и службы 
безопасности мореплавания ГП 
"АМПУ". 

В ходе совещания были обсуж- 
дены практические вопросы безо- 
пасности мореплавания при про- 
ведении ледовых операций в ходе 
ледовой кампании 2014—2015 гг. 
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и отмечена необходимость изда- 
ния Укрморречинспекцией приказа 
Мининфраструктуры Украины "Об 
организации ледовых операций в 
течение осенне-зимнего периода 
2014—2015 гг.", учитывая нехватку 
времени до возможного возникно- 
вения ледовых явлений. 

Кроме того, специалистами 
был обсужден проект Положения 
о Государственной службе по без- 
опасности на транспорте. Специа- 
листы пришли к выводу, что про- 
ект должен быть актуализиро- 
ван исходя из задач и функций, а 
также в соответствии с нормами и 
стандартами европейского законо- 
дательства. Также документ дол- 
жен предусматривать как полно- 
мочия, так и ответственность за 
достижение определенных резуль- 
татов деятельности службы, сооб- 
щает пресс-служба АМПУ. 

Также были рассмотрены дру- 
гие текущие вопросы надзора и 
контроля за безопасностью море- 
плавания в акваториях морских 
портов. Очередное заседание 
рабочей группы экспертного кон- 
троля состоится в декабре 2014 г. 


Прокуратура Одесской 
области вернула 
"Южному" плавкран 

При участии прокуратуры Одес- 
ской обл. Апелляционный суд оста- 
вил без удовлетворения жалобу 
предприятия на решение хозяй- 
ственного суда. 

Как сообщила пресс-служба 
прокуратуры Одесской области, 
этим решением с частным пред- 
приятием расторгнут договор об 
оказании услуг в связи с невыпол- 
нением условий. Кроме того, пред- 
приятие обязали вернуть Южнен- 
скому филиалу ГП "Администрация 
морских портов Украины" самоход- 
ный морской плавкран стоимостью 
11 млн грн., сообщает Оде$5й.иа. 


Ренийские портовики 
совершили технический 
прорыв 

Сотрудники отдела информа- 
ционных технологий (ОИТ) Рений- 
ского филиала ГП "Администра- 
ция морских портов Украины" про- 
ложили по территории порта Рени 
около семи километров оптоволо- 
конного кабеля связи. 

Результатом будет значитель- 
ное повышение скорости обмена 
информацией. Если прежде мак- 
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симальная скорость не превышала 
11 мегабит и, к тому же, одновре- 
менная работа в сети несколь- 
ких абонентов заметно тормо- 
зила систему, то теперь скорость 
повысится практически в 100 раз. 
Однако нужно смонтировать необ- 
ходимое оборудование. Эта работа 
запланирована на 2015 г. 

По словам начальника ОИТ В. 
Брошевана, порт Рени планировал 
покрыть свою территорию сетью 
оптоволокна еще в 2006 г. Был 
разработан соответствующий про- 
ект, стоимость которого (в ценах 
того периода) составила почти 300 
тыс. грн. Работы должна была осу- 
ществить специализированная 
фирма. Однако финансовые про- 
блемы порта не позволили тогда 
реализовать данный проект. 

По словам начальника ОИТ, для 
выполнения всех этих работ была 
сформирована "сборная команда" 
из 12-ти сотрудников трех подраз- 
делений — ОИТ, отдела связи и 
хозяйственной группы, сообщает 
пресс-служба АМПУ. 


Ильичевский МТП 
получил прибыль 

ГП "Ильичевский морской тор- 
говый порт" за 9 мес. 2014 г. полу- 
чило чистую прибыль в размере 
49,753 млн грн. (около $3,8 млн), 
сообщает РЖД-Партнер. 

Позитивный результат получен 
взамен установленного для порта 
планово-убыточного показателя — 
117,045 млн грн. чистого убытка 
(около $9 млн) для отчетного пери- 
ода. 


В Скадовском МТП 
проверено состояние 
охраны труда 

Скадовский МТП прошел про- 
верку по вопросам организации 
работы по охране труда и пожар- 
ной безопасности. Проверку про- 
водили специалисты аппарата 
управления ГП "АМПУ". 

Проверкой установлено, что 
администрация Скадовского МТП 
проводит работу по выполне- 
нию первоочередных вопросов по 
охране труда. 

Так, разработаны должностные 
инструкции и инструкции по охране 
труда, проведено обучение и про- 
верка знаний по вопросам охраны 
труда для должностных лиц. 

Кроме того, администрацией 
морпорта обеспечено проведение 
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оперативного контроля за состоя- 
нием охраны труда в подразделе- 
ниях. Проводятся инструктажи по 
охране труда, разработаны ком- 
плексные мероприятия по дости- 
жению установленных нормативов 
по охране труда. 

В целом организация работы по 
охране труда в морском порту при- 
знана удовлетворительной, сооб- 
щает пресс-служба АМПУ. 


Группа "Сумма" построит 
нефтяной терминал в 
порту Роттердам 

Группа "Сумма" в феврале 2015 
г. начнет строительство нефтя- 
ного терминала в порту Роттер- 
дам (Нидерланды), а закончит его 
В 2017 г., заявил владелец компа- 
нии Зиявудин Магомедов. 

Предполагаемая емкость 
нефтехранилища — 3,1 млн куб. м 
(нефть и нефтепродукты), общая 
стоимость проекта — до ЕЧН750 
млн, сообщает Могуе5Н.ги. 


Большой Кронштадтский 
рейд введен в 
эксплуатацию 

Реконструированный Боль- 
шой Кронштадтский рейд введен 
в эксплуатацию в морском порту 
Большой порт Санкт-Петербург, 
сообщает пресс-служба ФГУП 
"Росморпорт". Реконструкция дан- 
ного объекта, предусмотренная 
федеральной целевой программой 
"Развитие транспортной системы 
РФ (2010—2020 гг.)", заказчиком- 
застройщиком которого выступило 
ФГУП "Росморпорт", осуществля- 
лась в период с декабря 2012 г. по 
ноябрь 2013 г. 

В рамках реализации проекта 
реконструкции создано уширение 
входа в канал "Литке-Западный" 
в целях обеспечения безопасного 
маневрирования расчетного судна 
типа контейнеровоз Сощатег$рз 
7 дедвейтом 13,8 тыс. т с габа- 
ритными размерами по длине — 
158,8 м, по ширине — 21,8 м, по 
осадке в грузу — 8,9 м на входе в 
канал, на основании рекоменда- 
ций лоцманских служб, выработан- 
ных в ходе эксплуатации канала. 
Кроме того, создано разворотное 
место диаметром 560 м и отмет- 
ками дна 11,5 м для обеспече- 
ния безопасного движения расчет- 
ного судна при переходе с Крон- 
штадтского Корабельного фарва- 
тера на канал "Литке-Западный" 
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и обратно, также создана якорная 
стоянка диаметром 530 м и отмет- 
ками дна 11,5 м для временного 
отстоя расчетного судна на соб- 
ственном якоре перед заходом в 
канал "Литке-Западный". 


Порт Гданьск 
получил кредит 

Контейнерный терминал порта 
Гданьск (ОСТ С9дайзк) получил 
ЕЧН290 млн кредита на строитель- 
ство второго глубоководного при- 
чала, сообщают польские СМИ. 
Средства предоставили ЕБРР, 
Вапк Созродагзма — Кгао\меодо, 
тВапк, Рекао ЗА, РКО ВР, ВМР 
Рапра$ и РХЦ. 

Проект удвоит перевалочные 
мощности — до 3 млн ТЕЦ в год, 
а это уже высшая мировая лига, 
констатирует глава ОСТ С@дайзк 
Мацек Квьятковски. Строитель- 
ство завершится в конце 2016 г. 


Казахстан намерен 
развивать морскую 
инфраструктуру на 
западе страны 

Президент Казахстана Нур- 
султан Назарбаев в своем посла- 
нии гражданам страны заявил о 
необходимости уделить перво- 
очередное внимание транспортно- 
логистическим проектам, сооб- 
щает местная пресса. Среди наи- 
более важных проектов он назвал 
развитие морской инфраструктуры 
на западе страны, в т.ч. паромной 
переправы из порта Курык и желез- 
нодорожной линии Боржакты-— 
Ерсай. Президент также поручил 
правительству проработать вопрос 
строительства или аренды терми- 
нальных мощностей в "сухих" и 
морских портах Китая, Ирана, Рос- 
сии и странах Евросоюза. 


"Электронные носы" 
обнаружат опасные газы 
в порту Роттердам 

С 3.11.2014 г. 2 судна админи- 
страции порта Роттердам (ВРА2и 
ВРА 3) с установленными на крыше 
"электронными носами" (Еесгопс 
№5е$, е-позез) курсируют в зоны 
Ботлек и Европоорт для контроля 
за химическим составом воздуха, 
сообщает Мойгап$.тТо. 

"Электронный нос пред- 
ставляет собой компактный 
контрольно-измерительный —при- 
бор, который может наблюдать 
за изменениями состава воздуха 
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и обнаруживать раздражающие, 
опасные и вредные для здоровья 
газы. 

Е-по$ез$ — часть общей элек- 
тронной сети, включающей около 
100 приборов такого типа в аква- 
тории порта. К 2016 г. администра- 
ция планирует расширить сеть до 
300 электронных приборов, чтобы 
снизить риск пропуска зараженных 
судов до минимума. 

Подобные приборы —внедря- 
ются в Нидерландах не только в 
порту. Сеть Е-позе пе\могк создали 
Роц о! Воцегат АшщПощу, ОСМА 
ВН рютопа Епмгоптема! Рищесйоп 
Адепсу, Роцег4ат-Ниптопа За«му 
Ведюпт, пе Ргомшпсе о! Гиа-Нойапа, 
Фе МиптсраШу о! Воцегаат, Ше 
МиптсараЩу оГ Маа$$11$, Оека!па$ 
апа \орак. 


Пропускная способность 
иранских портов 
будет увеличена 

Пропускная способность иран- 
ских портов к концу выполнения 
пятой пятилетней программы раз- 
вития страны — к марту 2016 г. — 
будет увеличена на 13,51% — до 
210 млн т в год, сообщает /гап.ги. 

Об этом заявил директор Орга- 
низации портов и мореходства 
Ирана Мохаммед Саиднежад. При 
этом в портах страны обслужива- 
ется до 17 млн пасс. в год, а к концу 
выполнения программы этот пока- 
затель вырастет до 21 млн пасс. 


Киевский ССР3З построит 
серию судов для 
Госгидрографии Украины 

Киевский Судостроительно- 
судоремонтный завод (ССР3З) пла- 
нирует сдать Госгидрографии 
Украины серию гидрографических 
судов (проект Р101) до 2017 г., 
сообщает ГГортНьюс. 

Головное судно серии из четы- 
рех судов "Капитан Башев" было 
сдано в начале октября 2014 г. Оно 
строилось с использованием эле- 
ментов судна-донора. 

В настоящий момент на стапеле 
в завершающей стадии достройки 
находится второй корпус. В сбороч- 
ном цеху завода ведется сборка из 
плоских и объемных секций тре- 
тьего корпуса. 

Суда данного проекта предна- 
значены для выполнения поста- 
новки и обслуживания средств 
навигационного обеспечения, 
гидрографических работ в при- 
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брежной зоне морей, заливов, 
проливов, устьевых участках рек. 
Кроме того, при надлежащем доо- 
борудовании, судно может выпол- 
нять функции водолазного бота, 
буксира-кантовщика, судна снаб- 
жения, служебно-разъездного. 

Архитектурно-конструктивный 
тип судна: стальное, 1-палуб- 
ное с 2-ярусной рубкой и машин- 
ным отделением в средней части 
судна. Район плавания — ограни- 
ченный; допускается плавание при 
высоте волны 2 м, 3% обеспечен- 
ности с учетом местных ограни- 
чений. Автономность обеспечива- 
ется в течение 16 ходовых часов, 
радиус автономности — 75 миль 
от базового порта, 150 миль между 
портами. Судну присвоен класс 
Регистра судоходства Украины: 
КМ-+1се1 ВЗ-АВЗМ. Порт приписки — 
Одесса. 


Судоремонтники 
Одесского порта 
приступили к выполнению 
заказа Минобороны 

С 11.11.2014 г. специалисты 
обособленного структурного под- 
разделения ГП "ОМТП" "Судо- 
верфь "Украина" приступили к 
ремонту фрегата "Гетьман Сагай- 
дачный" ВМС Украины. Речь идет 
о замене одного из узлов. В насто- 
ящее время рабочие выполняют 
демонтаж и разборку устройства, 
заявил директор завода А. Муса- 
ТОВ. 

При выполнении заказа Мини- 
стерства обороны в качестве под- 
рядчика судоверфи выступает 
одно из николаевских предприя- 
тий. Ремонт производится на месте 
штатного базирования флагмана 
ВМСУ. Плановое завершение — в 
середине декабря т.г., сообщает 
пресс-служба Одесского МТП. 


Крыловский ГНЦ 
разработает для Китая 
проект арктического 
танкера 

ФГУП "Крыловский государ- 
ственный научный центр" в январе 
2013 г. заключило контракт с 
Китайской международной компа- 
нией по судостроению и морской 
технике на разработку концепту- 
ального проекта крупнотоннаж- 
ного танкера арктического плава- 
ния грузоподъемностью 110 тыс. т, 
сообщает пресс-служба Минпром- 
торга. 
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Танкер предназначен для 
вывоза сырой нефти из порта Мур- 
манска по Северному морскому 
пути в период летне-осенней нави- 
гации в восточные порты Китая. 


СГатакКопа Уага$ спустила 
на воду судно Осеап Ра[соп 
Судостроительная группа 
ХГатакопа Уага$ провела церемо- 
нию спуска на воду вспомогатель- 
ного судна ЕЗ\У Осеап Расоп на 
верфи в Пасахесе (Сан-Себастьян, 
северная Испания), сообщает 
пресс-служба группы. Вспомога- 
тельное судно для работы на мор- 
ских месторождениях является 
третьим в серии из трех судов, 
заказ на которые был размещен на 
верфи ГатаКопа норвежской судо- 
ходной компанией АНапйс О Ё$поге 
А.5. Построенное по проекту 
Наууага НУ\У820 вспомогательное 
судно предназначено для работы 
в Северном море, для отслежива- 
ния и оперативного информиро- 
вания о чрезвычайных ситуациях 
на нефтяных платформах. Осеап 
Га!соп приступит к работе в нефтя- 
ной компании ЭПе! во 2 кв. 2015 г. 
Судно длиной 66,8 м и шириной 16 
м способно выполнять буксировоч- 
ные операции (тяговое усилие 65 
т) и спасательные меры (вмещает 
300 чел. эвакуированного персо- 
нала). На борту 2 главных двига- 
теля МАМ мощностью 1935 кВт 
каждый. 


М/ам$Па поставит 
2-топливные двигатели 
для ледокольных 
газовозов ОЗМЕ 
Южнокорейская верфь Ваемоо 
5рби!ато и Матпе Епдтееипо 
(ОЗМЕ) заключили с корпорацией 
\М/ачзЙа контракт на поставку в 
общей сложности 54 2-топливных 
двигателей для установки на СГГ- 
танкерах ледового класса Агс 7 
вместимостью 172,6 тыс. куб. м, 
сообщает пресс-служба финской 
компании. Ледокольные газовозы 
строятся на южнокорейской верфи 
для работы в арктических условиях 
по обслуживанию проекта "Ямал 
СПГ". Суда после передачи в экс- 
плуатацию будут находиться в соб- 
ственности совместного предприя- 
тия канадской Теекау ЕМС Райпег$ 
и китайской СПпа ЕМ@а $Ыррто 
(СЕМ) и другого СП между Сппа 
5Ыррта ЕМ\М@ шпуезтет Со. Ма. 
(СЗЕМа) и японской судоходной 


ТРАНСПОРТ 


компанией Ми$и! О.$.К. Заказ был 
размещен в октябре т.г. на совмест- 
ном предприятии \\/ацзНа в Южной 
Корее М/ацзИа Нуипаа! Епате Со., 
(М/НЕС). Двигатели \/\ацмзйа спро- 
ектированы для использования 
в качестве топлива как СПГ, так 
и мазута и судового дизельного 
топлива с низкой вязкостью. При 
этом СПГ будет основным видом 
топлива. В комплект поставки от 
\\Мацз|а для каждого газовоза вхо- 
дят 12-цилиндровый и 9-цилин- 
дровый двухтопливные двигатели 
серии 5002. Общая выходная мощ- 
ность двигателей \Л\ацзйа состав- 
ляет 64,35 тыс. кВт на судно. 


Представлен проект 
восстановления водного 
пути из Гданьска в Херсон 

Дом Восточной Польши в Брюс- 
селе представил проект восстанов- 
ления водного пути из Гданьска в 
Херсон. Презентация состоялась в 
рамках "Дней Восточного партнер- 
ства", сообщает пресс-служба бело- 
русского фонда "Интеракция", кото- 
рый является одним из партнеров 
проекта. В настоящее время водная 
магистраль Е-40, которая через 
Брест и Пинск соединяет Гданьск 
на Балтике и Херсон на Черном 
море, несудоходна на польском 
участке Западного Буга. Кроме 
того, устаревшие гидротехнические 
сооружения на Висле делают про- 
ход крупных барж по реке невоз- 
можным. В 2013 г. только 214 (или 
5,9%) из 3655 км польских внутрен- 
них водных путей соответствовали 
4. и 5 классам Европейского согла- 
шения о внутренних водных путях 
международного значения. 

Полноценно функционирующий 
путь Е-40 позволит Польше пере- 
возить свои собственные товары и 
транзитные грузы из портов Гдань- 
ска и Гдыни в Восточную и Южную 
Европу, Азию. 

Примечание. Учредителями До- 
ма Восточной Польши, который про- 
двигает проект, являются 5 восточ- 
ных воеводств, в которых благода- 
ря восстановлению Е-40 могут поя- 
виться новые крупные логистические 
центры. Подобные центры инвесторы 
могут построить также в Беларуси и 
Украине. Планируемое строитель- 
ство Гидротехнических конструкций 
на соединении Е-40 также продемон- 
стрирует возможность реализации 
крупных инфраструктурных проектов 
в контексте Восточного партнерства. 
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Следующим этапом проекта ста- 
нет подписание контракта с победи- 
телем международного тендера на 
изучение условий восстановления 
водной магистрали Е-40. Консорци- 
ум из пяти организаций займется ис- 
следованием экономических, техни- 
ческих, правовых и экологических 
факторов, а также предложит 3 наи- 
более оптимальных сценария вос- 
становления. 


Доставка тонны угля 
из ЮАР обходится 
Украине в $20 

В "Укринтерэнерго" —оцени- 
вают стоимость фрахта порт ЮАР 
Нсрвага$ Вау—порт Ильичевск 
в $20. Об этом заявил директор 
"Укринтерэнерго" В. Зиневич. По 
его словам, стоимость фрахта 
оценивается как сумма фрах- 
тов Нспага$ Вау—Фрап Меч (сре- 
диземноморье) — $11,6 (по дан- 
ным МсСозкеу на июнь 2014 г.) и 
"Южный"—Цо{! ЁаЗаг (Марокко) 
— $9. Стоимость фрахта опре- 
делялась для судов грузоподъ- 
емностью 75—85 тыс. т и явля- 
ется более высокой по срав- 
нению со стоимостью фрахта 
судов грузоподъемностью 
150 тыс. т. 

В. Зиневич также заявил, что 
изначально с компанией Зее! Мот 
Тгаата был подписан контракт на 
базисных условиях (Е РО (Со$, 
пзигапсе апа Егеч@ — стоимость, 
страхование и фрахт, ЕО — РЕгее 
ош, покупатель принимает на себя 
все расходы по выгрузке) порты 
Черного моря, уголь по цене $86 с 
предварительной оплатой 20%. По 
его словам, это предложение было 
экономически выгодным и обосно- 
ванным. 

Кроме того, по словам В. Зине- 
вича, "Укринтерэнерго" взяло в 
Укргазбанке 200 млн грн. кре- 
дита для того, чтобы обеспечить 
финансирование 20% предоплаты, 
соответственно компания несет 
затраты, связанные с банковскими 
услугами, сообщает Дело. 


В Херсонской ОГА 
предлагают запустить 
паромную линию 
Скадовск—Трабзон 

В ОГА рассмотрели перспек- 
тиву создания еще одной паром- 
ной линии — Скадовск—Траб- 
зон. Именно это обсудил советник 
председателя ОГА Р. Панчишин 
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с представителями Трабзонской 
торгово-промышленной палаты 
(Турция). 

Как сообщает пресс-служба 
ОГА, Р. Панчишин, общаясь с 
председателем правления Траб- 
зонской —’торгово-промышленной 
палаты Суатом Хаджисалихоглу, 
констатировал, что область заин- 
тересована в тесном сотрудни- 
честве с Гурцией, которое посте- 
пенно налаживается. 

В свою очередь, Суат Хад- 
жисалихоглу резюмировал, что 
Херсон — город, который явля- 
ется ценным = стратегическим 
партнером для Турции, и акцен- 
тировал внимание на том, что 
организация авиасообщения Хер- 
сон—Стамбул—Херсон — пример 
плодотворного сотрудничества 
между Херсонской областью и 
Турцией. 


Динамика рынка 
сухогрузных морских 
перевозок в октябре 2014 г. 

Рынок сухогрузных морских 
перевозок в октябре 2014 г., по 
данным Балтийской фрахтовой 
биржи (Вас ЕхсПпапде, г. Лон- 
дон), на протяжении 2 декад мед- 
ленно, но уверенно снижался, и 
индекс ВЫ! упал ниже 1000 пун- 
ктов. Однако под конец октября 
существенно выросли сектора 
Сарез1те благодаря увеличению 
отправок железной руды из Брази- 
лии в Азию и Рапатах за счет уве- 
личения импорта угля в Индию и 
высокой деловой активности зер- 
нотрейдеров в Атлантике. Средне- 
месячное значение ВОГ составило 
1084 пункта (-3%). 


Динамика по секторам: 
Сарезте: +289 пунктов (-13%); 
Рапатах: +124 пункта (+14%); 


зиргатах — 69 пунктов (-7%). 

Уровень ставок фрахта тон- 
нажной группы Мш!-ВуКег Азово- 
Черноморского бассейна в октя- 
бре 2014 г. в точности скопиро- 
вал крупнотоннажный сектор: сни- 
жение ставок с последующей кор- 
ректировкой в сторону увеличе- 
ния. В целом рынок остался на 
уровне сентября т.г. сообщает 
ЦТС. 


Прибыль Маег$К 
Цпе выросла 

Чистая прибыль крупнейшего 
мирового контейнерного перевоз- 
чика Маегзк пе по итогам 3 кв. 
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т.г. составила $685 млн, что на 
23% превышает показатель анало- 
гичного периода 2013 г., сообщает 
пресс-служба компании. За 9 мес. 
т.г. чистая прибыль достигла $1,69 
млрд. 

Выручка Маегзк (пе за 3 кв. т.г. 
составила $7,1 млрд (+4,3%). 

На основе полученных резуль- 
татов Маегзк те пересмотрела 
прогноз по прибыли на т.г. с $1,5 
млрд до $2 млрд. 


Еши!ие$ отчитался 
о прибылях 

Еипшез опубликовал финан- 
совые показатели за 9 мес. 2014 
г. При снижении выручки на 
45% — до ЕОНА413,8 млн пока- 
затель ЕВТВА вырос на 44,3% 


— до ЕОН91,5 млн. Чистая при- 
быль группы составила ЕЦНЗЗ,2 
млн против чистого убытка ЕЦНЗ,9 
млн за аналогичный период 
2013 г. 

Объем перевозок по итогам 
января— сентября вырос на 1,7% и 
составил около 486 тыс. грузовых 
ед. груза, перевозки автомобилей 
увеличились на 41,9% — до 61 тыс. 
ед., прочих грузов — на 9,3% — 
до 1,8 млн т. Пассажирские пере- 
возки выросли на 1,6% — до 450 
тыс. чел. В августе ЕтпИпез$ воз- 
обновил сервис из Котки и Хель- 
синки на Тилбери. Судно воз- 
вращается в Хельсинки через 
Амстердам и Антверпен и дальше 
идет на Петербург, сообщает 
беаМеии5. 
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Проверка "Укрзал!зниш" 
продлилась дольше, 
чем планировалось 

Проверка "Укрзал!знищ!" ведом- 
ственной комиссией Мининфра- 
структуры Украины была продлена 
до 18.11.2014 г. 

Примечание. Ранее началь- 
НИК правового департамента 
"Укрзализниц!' О. Титов сообщал, что 
проверки ведомства, которые про- 
водят Госфининспекция и комиссия 
Мининфраструктуры, были продле- 
НЫ ДО 29.10 и 7.11.2014 г., соответ- 
ственно. Проверка Госфининспекции 
была завершена в указанный срок, 
сообщает иКггиаргот.ча. 


"Укрзализнычпостач" 
отвергает обвинения 
телеканала "1+1" 
относительно закупки 
инструментов у России 
Журналистские расследования 
деятельности ГП  "Укрзализныч- 
постач" основываются на вымьш- 
ленных фактах и несуществую- 
щих нарушениях. Об этом зая- 
вил директор  "Укрзализнычпо- 
стача" А. Лозинский, комменти- 
руя сюжет в программе ТСН. Тиж- 
день от 9.11.2014 г. Ведомство 
готовит юридическое обраще- 
ние к телепрограмме, т.к., по мне- 
нию А. Лозинского, все ключевые 
негативные сообщения сюжета не 
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соответствуют действительности и 
должны получить опровержение в 
эфире телеканала. 

В частности, А. Лозинский 
заявляет, что сообщение о задер- 
жании за взятку руководителя 
одного из главных управлений 
"Укрзализнычпостача" неправ- 
диво, поскольку в структуре ком- 
пании нет таких структурных под- 
разделений, как главное управле- 
ние. Также он добавил, что ни один 
сотрудник компании не задержи- 
вался по подозрению в получении 
или даче взятки. 

Относительно самого рассле- 
дования, то, по мнению главы 
"Укрзализнычпостача", журнали- 
сты ссылались в своем материале 
на уголовное производство про- 
тив самого А. Лозинского, который 
с 2009 г. не работал на предприя- 
тиях "Укрзалзнищ!" и не имел отно- 
шения к компании "Укрзализныч- 
постач". 

Также А. Лозинский считает 
безосновательными обвинения 
в том, что предприятие провело 
закупки путевых инструментов у 
российской компании. "Первое, 
такого предложения из России не 
поступало, второе — участниками 
этого тендера были две украин- 
ские компании — "Сантана Ойл" 
и "Метробудкомплект", имеющие 
различные юрадреса. Кроме того, 
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Маег$К закажет 
фидерные суда 

Маегзк Ипе объявила тендер на 
поставку 10 фидерных контейнеро- 
возов для работы в Балтийском море 
в связи с ужесточением ограничений 
на содержание вредных веществ в 
выбросах силовых установок судов с 
2015 г., сообщает Тгааеи/ипс$б. 

Стоимость проекта оценива- 
ется в сумму порядка $550 млн. 
Маегзк те планирует заказать 
серию судов вместимостью 3,4 
тыс. ТЕЧ (эквивалент 20-футо- 
вого контейнера) ледового класса 
с силовыми установками, рассчи- 
танными на топливо с минималь- 
ным содержанием серы в соответ- 
ствии с новыми требованиями для 
работы на Балтике. 


победитель этого тендера еще не 
определен и соответственно нет 
никаких договоров о закупках и 
тем более оплатах", — заявил А. 
Лозинский. 


"Укрзал!зниця" 
покупает дизтопливо 
дешевле, чем на АЗС 

Подразделение "Укрзал!зниц!" 
— ГИ "Укрзализнычпостач" поку- 
пает дизтопливо для отрасли 
по ценам ниже рыночных. Так, 
3.11.2014 г. было закуплено для 
отрасли 7,3 тыс. т дизтоплива, при 
этом расчетная цена за литр соста- 
вила 16,19 грн. 

23.09.2014 г. было приобретено 
41,2 тыс. т дизтоплива — за литр 
уплачено 16,45 грн. 

6.08.2014 г. было поставлено 
40,2 тыс. т нефтепродуктов по 
цене 15,71 грн. за 1 л. Т.е., за ука- 
занный период цена колебалась от 
18,9 тыс. грн. до 19,5 тыс. грн. за 
1 т (стоимость за 1 л = цена за 1 
тх0,83/1000). 

"Мы покупаем дизтопливо 
дешевле, чем другие государствен- 
ные структуры, например Минобо- 
роны. Даже дешевле, чем указано 
в конкурсной документации, ведь 
цена регулируется дополнитель- 
ными соглашениями в соответствии 
с законодательством. Т.е. цена 
формируется, исходя из рыночной 
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на момент фактической отгрузки 
топлива", — цитирует директора ГГ] 
"Укрзализничпостач" А. Лозинского 
пресс-служба "Укрзалзниц!". 


"Укрзал!зниця" вынуждена 
пересмотреть тарифы 
на перевозку грузов 

В связи с падением объемов 
грузовых перевозок, существен- 
ным ростом цен на продукцию, 
которую потребляет ж/д отрасль, 
"Укрзал!зниця" вынуждена пере- 
смотреть тарифы на перевозку гру- 
зов ж/д транспортом в 2015 г. По 
данным пресс-службы ведомства, 
"Укрзал!зниця" готовит проект нор- 
мативного акта об индексации с 
1.02.2015 г. тарифов на перевозки 
грузов ж/д транспортом на 30%. 

Индексация тарифов необхо- 
дима для частичной стабилизации 
финансового состояния отрасли, 
в частности, для поддержания в 
рабочем состоянии почти на 90% 
изношенного подвижного состава 
и обеспечения безопасности дви- 
жения поездов, сообщает УНИАН. 


Объемы погрузки на сети 
"Укрзал!знищ!"' постепенно 
восстанавливаются 

За 10 месяцев 2014 г. погрузка 
на сети железных дорог Украины 
снизилась на 10,5% по сравнению 
с аналогичным периодом 2013 г. 
— До 278,4 млн т. Утрата объемов 
составила более 29 млн т. Сред- 
несуточная общесетевая погрузка 
составила 916 тыс. т против 1,02 
млн т за январь— октябрь про- 
шлого года. 

В октябре т.г. на сети было 
погружено 28,5 млнт (-22% к октя- 
брю 2013г.). В тоже время, по срав- 
нению с сентябрем 2014 г. объем 
погрузки увеличился на 19%. 

Темпы восстановления 
погрузки на сети возрастают. Так, 
показатели сентября превысили 
результат августа на 1,7% (или 0,4 
млн т), составив 23,9 млнт. 


Железные дороги Украины 
увеличили эффективность 
использования 
локомотивного парка 

За 10 месяцев т.г. железные 
дороги Украины увеличили эффек- 
тивность использования локо- 
мотивного парка. В частности, 
среднесуточный пробег локомо- 
тива составил 505 км, что на 3,7% 
больше планового задания и на 
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1,6% больше показателя 2013 г. 
Кроме этого, на 2,4% к плану и на 
2,1% к прошлогоднему показателю 
выросла среднесуточная произво- 
дительность локомотивов, соста- 
вив 1,458 млн ткм брутто. 

Эксплуатационный — грузообо- 
рот локомотивов в январе—октя- 
бре 2014 г. на железных дорогах 
Украины составил 282378,83 млн 
ткм брутто, что составляет 94,6% 
к плану и 94% к соответствую- 
щему показателю 2013 г. При этом 
общий эксплуатационный грузо- 
оборот за 10 месяцев составил 
171992,10 млн ткм нетто — почти 
95% к 2013 г. На транзитные пере- 
возки пришлось 2458,274 млн ткм 
(88% к 2013 г.). 

Среднесуточная погрузка ваго- 
нов на железных дорогах соста- 
вила 14,238 тыс. ед. (-10,9% к 2013 
г.), или около 916 тыс. т (-10,5%). 
Рабочий парк вагонов в среднем 
в сутки составлял 144,393 тыс. ед. 
(104,4% к плану и 99,7% к прошло- 
годнему показателю). 

Оборот грузового вагона соста- 
вил 8,50 суток — 89,8% к плано- 
вому заданию и 89,9% к 2013 г., в 
частности, груженого — 3,70 суток 
(98,6% к плану и 88,9% к 2013 г.). 

За 10 месяцев 2014 г. было 
отправлено по расписанию 100% 
грузовых поездов; проследовало 
по графику — 98,8%. 


"Укрзал!изниця" снизила 
объемы перевозки 
пассажиров 

В январе октябре 2014 г. было 
отправлено 33,650 млн пассажи- 
ров, что составляет 97,9% к плану 
и 95,7% к 2013 г. 

Также по расписанию было 
отправлено 99,2% пассажирских 
поездов, в т.ч. по расписанию про- 
следовало 93,5% поездов. 


"Укрзал!зниця" увеличила 
перевозки зерновых грузов 

В январе—октябре Т.Г. 
"Укрзал!зниця" перевезла 18,8 млн 
т зерновых грузов — 292,6 тыс. 
вагонов, что на 3,5 млн т (на 54 
вагона) больше, чем за соответ- 
ствующий период 2013 г. 

В октябре 2014 г. погружено 
49,817 тыс. зерновозов, в которых 
перевезено 3,2 млнт зерновых гру- 
зов. В частности, ежесуточно гру- 
зилось 1,607 тыс. зерновозов, что 
на 73 вагона больше соответству- 
ющего периода 2013 г. 
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В октябре было погружено 2,9 
млн т зерна — 44,626 тыс. вагонов. 

В целом рабочий парк зерново- 
зов в октябре ежесуточно составлял 
13,132 тыс. вагонов, что на 2,4 тыс. 
вагонов превышает показатель 2013 
г. Имеющийся рабочий парк зерно- 
возов позволяет перевозить 3,5 млн 
т зерна в месяц и более 42 млн т в 
год, сообщает "Укрзализниця". 


В октябре ЮЗЖД 
увеличила погрузку 

В октябре 2014 г. на Юго- 
Западной ж/д погрузили 3986,7 
тыс. т грузов, что на 9,37% больше, 
чем за аналогичный период 2013 г. 

Во внутреннем сообщении было 
погружено 1643,9 тыс. т, в т.ч. стро- 
ительных грузов — 919,6 тыс. т, 
промсырья — 124,9 тыс. т, цемента 
— 117,6 тыс. т, лома черных метал- 
лов — 67,8 тыс. т, лесных грузов — 
98 тыс. т, огнеупоров — 49,7 тыс. 
т, зерна — 60,6 тыс. т, химических 
и минеральных удобрений — 22,2 
тыс. т, руды цветных металлов — 
25,3 тыс. т, флюсов — 41,6 тыс. т, 
сахара — 35, 2 тыс.ти др. 

На экспорт за отчетный период 
было погружено 2342,8 тыс. т. В 
частности: строительных грузов 
— 1250,4 тыс. т, лесных грузов — 
126,3 тыс. т, зерна — 787,4 тыс. т, 
жмыха — 33,9 тыс. т, промсырья — 
32,4 тыс. т, продтоваров — 40,7 тыс. 
т, огнеупоров — 26,4 тыс. ти др. 

За 10 месяцев 2014г. на ЮЗЖД 
погрузили 31624,3 тыс. т, в т.ч. во 
внутреннем сообщении — 12672,3 
тыс. т, на экспорт — 18952 тыс. т. 


В течение 10 месяцев 
2014 г. ЮЖД погрузила 
почти 24 млн т грузов 

За январь— октябрь 2014 г. на 
ЮЖД было погружено 23,8 млн т 
грузов; среднесуточная погрузка 
составила 78,29 тыс. т. Наибольшую 
долю от общего количества грузов 
составляют железная руда (38%), 
зерно (24%) и стройматериалы 
(15%). Всего за отчетный период на 
ЮЖД было погружено 9,127 млн т 
железной руды, 5,726 млнт зерна и 
3,669 млн т стройматериалов. 

Положительную динамику, по 
сравнению с аналогичным перио- 
дом 2013 г., железнодорожники 
фиксируют в погрузке шрота 
(539,804 тыс. т, +82%), продтова- 
ров (454,954 тыс. т, +58%) и мин- 
удобрений (285,671 тыс. т, +27%)}, 
сообщает пресс-служба ЮЖД. 
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Грузооборот ДЖД 
продолжает падать 

В январе—октябре 2014 г. гру- 
зооборот Донецкой ж/д снизился 
на 29,5% к аналогичному периоду 
2013 г., среднесуточная погрузка 
— на 22,4% — до 292,4 тыс. т. В 
целом же по системе "Укрзал!знищ!" 
грузооборот с начала года сокра- 
тился всего на 5,3%, а погрузка — 
на 10,5% — до 915,8 тыс.т. 

В октябре грузооборот составил 
всего 25,3% от показателя октября 
2013 г., сообщает иктгиаргот.иа. 

Примечание. ГТо итогам мая (до 
начала активных боевых действий) 
рост эксплуатационного грузообо- 
рота на ДЖД составил +4,1% к маю 
2013 г. В то же время уже по итогам 
июня он сократился на 11,2%. 


ПЖД за 9 месяцев получила 
$2 млн чистой прибыли 

В январе— сентябре 2014 г. При- 
днепровская ж/д (Украина) полу- 
чила 26,9 млн грн. чистой прибыли 
(около $2 млн по курсу НБУ). По 
сравнению с аналогичным перио- 
дом 2013 г. прибыль увеличилась в 
27 раз в нацвалюте (в долларовом 
эквиваленте — в 15). Данная дина- 
мика роста финансовой отдачи — 
беспрецедентная для железных 
дорог Украины. 

В то же время чистый доход 
ПЖД снизился: в нацвалюте — на 
14%, в долларовом эквиваленте — 
на 46% — до $410 млн. В частно- 
сти, чистый доход в сфере грузо- 
перевозок получен в размере $311 
млн, что на 39% меньше показа- 
теля января—сентября прошлого 
года. Доход от пассажирских пере- 
возок сократился более чем втрое 
— до $44 млн. Еще $54 млн соста- 
вил доход от прочих услуг (-50%). 


Валовая прибыль магистрали 
составила $48 млн (-40%), сооб- 
щает РЖД-Партнер. 


С начала года на ПЖД было 
отремонтировано более 
8,6 тыс. грузовых вагонов 

В течение 10 месяцев 2014 г. в 
специализированных депо Придне- 
провской ж/д было отремонтиро- 
вано 8,615 тыс. грузовых вагонов. 

Только в октябре был отре- 
монтирован 951 вагон, в т.ч. 25 — 
капитально, еще 926 — деповским 
ремонтом. 

В частности, в вагонном депо 
Нижнеднепровск-Узел ремонту 
подвергся 151 вагон, Верхов- 
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цево — 100, Батуринская — 150, 
Мудреная — 135, Пятихатки — 113, 
Пологи — 150, Мелитополь — 135, 
Запорожье-Левое — 17. 


Продолжается 
строительство 
Бескидского тоннеля 

На горном перевале в Карпа- 
тах, на перегоне Бескид—Скотар- 
ское, круглосуточно продолжаются 
работы по строительству двухпут- 
ного Бескидского тоннеля. По дан- 
ным на 10.11.2014 г. строители уже 
прошли 638 м верхнего уступа. 

Проходка тоннеля не будет пре- 
кращаться и зимой. 

Справка. Работы по строитель- 
ству нового Бескидского тоннеля на- 
чались 29.10.2014 г. Их планируется 
закончить в 1 квартале 2017 г. 


У ВЭБа пока нет средств на 
выкуп инфраструктурных 
облигаций "РЖД" 

Существует риск, что Внешэко- 
номбанк (ВЭБ) не выкупит в 2015 г. 
инфраструктурные облигации ОАО 
"РЖД", потому что средства пока 
не найдены. Об этом журналистам 
заявил руководитель ВЭБа В. Дми- 
триев в кулуарах саммита АТЭС. 

Речь идет об облигациях, кото- 
рые будут выкупаться за счет 
средств государственной управля- 
ющей компании, сообщает Интер- 
факс. 


Железные дороги РФ, 
Беларуси и Казахстана 
зарегистрировали 

АО "ОТЛК" 

Как сообщает РИА Новости 
со ссылкой на Единый государ- 
ственный реестр юридических 
лиц (ЕГРЮЛ), АО "Объединенная 
транспортно-логистическая ком- 
пания" (АО "ОТЛК") зарегистри- 


ровано 13.11.2014 г. в Москве. 
Президентом компании указан 
гендиректор — "ТрансКонтейнера" 
П. Баскаков. 


Уставный капитал ОТЛК состав- 
ляет 39,759 млрд руб. ($862 млн). 


ОАО "РЖД" увеличило 
маршрутную скорость 
грузовых поездов 

В январе-октябре 2014 г. 
маршрутная скорость контейнер- 
ных поездов на "РЖД" возросла до 
879 км в сутки, что на 16 км в сутки 
(+1,9%) больше, чем за аналогич- 
ный период прошлого года. Об 
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этом 7.11.2014 г. сообщил на сете- 
вом селекторном совещании пре- 
зидент ОАО "РЖД" В. Якунин. 

Примечание. Го сообщению 
пресс-службы "РЖД", одна из дей- 
ственных мер повышения маршрут- 
ной скорости грузовых поездов — 
организация их движения по специ- 
ализированным расписаниям. За 10 
месяцев 2014 г. т.о. было отправлено 
54,4 тыс. грузовых поездов, в т.ч. по 
договорам с фиксированным време- 
нем отправления и прибытия — 12,2 
тыс. поездов. 


"СГ-транс" запустил 
проект маршрутных 
перевозок для "Санорса" 

ОАО "СГ-транс" — запустило 
проект маршрутных перевозок 
для нефтехимического холдинга 
"Санорс" (с декабря 2013 г. — ЗАО 
"Новокуйбышевская нефтехимиче- 
ская компания", ННК). 

Первый прямой отправитель- 
ский маршрут, состоящий из 82 
вагонов-цистерн с грузом сжижен- 
ных углеводородных газов (СУГ), 
был сформирован на базе ремонтно- 
испытательного пункта (РИП) Самар- 
ского филиала ОАО "СГ-транс" и 
отправлен назначением в Керчен- 
ский морской торговый порт. 

Справка. Собственниками ОАО 
"СГ-транс" в равных долях явля- 
ются ОАО АФК "Система" и Ипгай 
Ноатод$ а. Общий парк компании на- 
считывает порядка 35 тыс. вагонов, 
в т.ч. цистерны для перевозки СУГ — 
свыше 17 тыс., нефтеналивные цистер- 
ны — свыше 14 тыс., прочие виды под- 
вижного состава — свыше 3 тыс. ед. 


На подходах к портам юга 
РФ скапливаются поезда 

10.11.2014 г. на Северо- 
Кавказской ж/д было отставлено 
от движения 108 грузовых поездов 
в адрес портов, больше половины 
из них в Новороссийск. По данным 
Центральной дирекции управления 
движением (ЦДУД), основные при- 
чины — неподвод флота и отсут- 
ствие свободных емкостей. 

Как сообщил на оперативном 
совещании ОАО "РЖД" начальник 
ЦДУД П. Иванов, значительные 
затруднения испытываются с орга- 
низацией выгрузки в портах диз- 
топлива и зерновых грузов, сооб- 
щает Гудок. 

Среднесуточная погрузка в 
адрес российских портов в ноябре 
составляет 11,6 тыс. вагонов. 
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ЮУЖД увеличила 
погрузку 

В январе-октябре 2014 г. 
Южно-Уральская ж/д (ЮУЖД, 
филиал "РЖД") увеличила погрузку 
на 0,9% по сравнению с аналогич- 
ным периодом 2013 г. — до 73,4 
млн т. Грузооборот с января по 
октябрь т.г. составил более 142,4 
млрд ткм (+3,4%). 

В октябре 2014 г. погрузка 
составила 7,8 млн т, что выше 
показателя за аналогичный период 
2013 г. на 8,4%. В т.ч. было погру- 
жено: черных металлов — 1,6 млн 
т (+18,2%), нефти и нефтепродук- 
тов — 1,2 млнт (+6,3%), строитель- 
ных грузов — 2,7 млн т (+9,4%), 


цемента — 279 тыс. т (+10,9%), 
флюсов — 222,2 тыс. т (+37,9%), 
химикатов — 184,4 тыс.т (+10,8%), 
промсырья — 164,4 тыс.т (+42,2%), 


кокса — 87,8 тыс.т (+23,9%), сооб- 
щает РЖД-Гартнер. 


Растут объемы перевозок 
ОАО "ТрансКонтеинер" 
по сети ДВЖД 

За январь—октябрь 2014 г. 
объем контейнерных перевозок 
ОАО "ТрансКонтейнер" по сети 
Дальневосточной железной дороги 
(ДВЖД, филиал ОАО "РЖД") уве- 
личился на 6% по сравнению с ана- 
логичным периодом 2013 г. — до 
395 тыс. ТЕЦ. В 2013 г. этот показа- 
тель равнялся 373 тыс. ТЕЦ, сооб- 
щают тогиезН.ги. 


ДВЖД увеличила объем 
контейнерных перевозок 

В январе— октябре 2014 г. Даль- 
невосточная ж/д (ДВЖД, филиал 
"РЖД") увеличила объем контей- 
нерных перевозок на 6% по срав- 
нению с показателем за аналогич- 
ный период прошлого года — до 
395 тыс. ТЕЦ (в 2013 г. этот пока- 
затель составлял 373 тыс. ТЕЦ). 

Всего с начала года на станциях 
Дальневосточной магистрали в 
контейнеры было погружено более 
4,580 млн т грузов (+7% к уровню 
января— октября 2013 г.), в т.ч. в 
крупнотоннажные контейнеры — 
4,580 млнт (+7%)}. 

Объем среднесуточной погрузки 
с января по октябрь включительно 
составил 15 тыс. т. Средний вес кон- 
тейнера — 18 т, что составляет 102% 
к аналогичному периоду 2013 г. 

В октябре 2014 г. объем контей- 
нерных перевозок превысил соот- 
ветствующий показатель прошлого 
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года на 2% и составил 41 тыс. кон- 
тейнеров в 20-футовом эквиваленте 
(ТЕЦ), в которых было отправлено 
491 тыс. т грузов (+6% к октябрю 
2013 г.), сообщает РЖД-Партнер. 


ВСЖД за 10 месяцев 
сократила погрузку 

В январе-октябре 2014 г. 
Восточно-Сибирская ж/д (ВСЖД, 
филиал "РЖД") сократила 
погрузку на 5% по сравнению с 
аналогичным периодом 2013 г. — 
до 56,3 млн т. При этом увеличи- 
лась погрузка некоторых грузов. 
В частности, с начала года уве- 
ренно росла погрузка продукции 
предприятий лесного комплекса. 
В итоге она превысила показатель 
аналогичного периода 2013 г. на 
11,9% (+898,6 тыс. т). 

Также на 13% увеличилась 
погрузка промсырья (+176,4 тыс. 
т). Уверенную положительную 
динамику демонстрируют показа- 
тели погрузки бумаги — рост на 
6,7% (+54,8 тыс. т), химикатов — 
рост на 7,2% (+60,2 тыс. т) и гру- 
зов в контейнерах — на 13,1% 
(+232,3 тыс. т). 

Погрузка каменного угля в т.г. 
значительно отстает от уровня 
2013 г. — за 10 месяцев сниже- 
ние составило 7,7% (-1663 тыс. т). 
Также на 4,3% (-489 тыс. т) сни- 
зился объем погрузки нефтепро- 
дуктов, на 14,4% (-1,2 млн т) — 
железной руды, на 30% (-837,5 тыс. 
т) — стройгрузов и на 4,6% (-32,9 
тыс. т) — цветных металлов, сооб- 
щает РЖД-ГТартнер. 


Возросла погрузка на 
Куйбышевской ж/д 

В январе-октябре на Куйбы- 
шевской ж/д (филиал "РЖД") было 
погружено более 60 млн т, что на 
1,4% больше, чем за аналогичный 
период 2013 г. 

С начала года увеличение объ- 
емов погрузки было достигнуто 
по 19 планируемым номенклатур- 
ным группам. Наибольший при- 
рост в погрузке отмечен при пере- 
возках нефтепродуктов (+28,6%, 
отгружено 44969,6 тыс. т), зерна 
(+40,2%, отгружено 625 тыс. т), гру- 
зов в контейнерах (+15,4%, отгру- 
жено 976,6 тыс. т), цемента (+6,3%, 
отгружено 2116,3 тыс. т), химика- 
тов и соды (+2%, отгружено 4116 
тыс. т) и каменного угля (+14,9%, 
отгружено 521,8 тыс. т), сообщает 
пресс-служба "РЖД". 
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Грузоперевозки 1.027 
Сагдо за 10 месяцев 
увеличились на 1,7% 

В январе-октябре 2014 г. 10# 
Сагдо (дочерняя компания латвий- 
ского железнодорожного предпри- 
ятия Гам]а$ 47е!7се!$) увеличились 
на 1,7% по сравнению с аналогич- 
ным периодом 2013 г. — до 46,93 
МЛН Т. 

За отчетный период было 
отправлено 40,73 млн т грузов 
в импортном сообщении (+4% к 
уровню 10 месяцев 2013 г.), в т.ч. 
через припортовые станции — 
37,41 млнт (+5%). 

На долю экспортных пере- 
возок пришлось 3,69 млнт (-0,4%), 
импортных — 2,73 млн т (-4,1%). 
Внутренние отправки составили 1 
млнт (+2,4%), сухопутный транзит 
— 1,52 млнт (-34%). 

В октябре 2014 г. компания 
перевезла 4,26 млн т грузов (-4,9% 
к уровню октября 2013 г.), сооб- 
щает РЖД-Партнер. 


Железные дороги 
Литвы — одни из самых 
безопасных в Европе 

В опубликованном Европей- 
ским железнодорожным агент- 
ством отчете о безопасности за 
2013 г. железные дороги Литвы 
(Наиуо$ — деегткейа!) — попали 
в десятку самых безопасных в 
Европе, сообщает [ЕТА/ЕЁЕТА. В 
отчете утверждается, что за год (с 
2012 г.) Литва достигла большого 
прогресса в сфере безопасности 
ж/д транспорта, поэтому поднялась 
с 12 на 8 место в рейтинге. 

Согласно статистическим дан- 
ным, в 2013 г. меньше всего ДТП 
произошло на железных доро- 
гах Ирландии (3), больше всего 
— в Польше (328). В Литве в 2013 
г. было зафиксировано 24 инци- 
дента. 

Исследования показывают, что 
безопасность железнодорожного 
движения в Литве планомерно 
повышается. С 2010 г. на 45% 
сократилось число происшествий 
(с 44 в 2010 г. до 24 в 2013 г.), на 
столько же сократилось и коли- 
чество жертв происшествий на 
железных дорогах (с 31 человека в 
2010 г. до 17 в 2013г.). Кроме того, 
в течение упомянутого периода 
уменьшилось и количество тяжело 
раненых во время железнодорож- 
ных происшествий (с 15 до 8 чело- 
век), сообщает Балтийский курс. 
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Состоялись переговоры 
между казахстанской и 
узбекской железными 
дорогами 

В г. Ташкент прошли двусторон- 
ние переговоры делегаций ГАЖК 
"Узбекистон темир йуллари" и АО 
"НК "Казакстан темир жолы", в ходе 
которых были обсуждены вопросы 
сотрудничества и итоги совмест- 
ной работы за 2013 г. и 10 месяцев 
2014 г. Отмечено, что в январе— 
октябре объем грузовых перевозок 
между Казахстаном и Узбекиста- 
ном сохранился на уровне 2013 г. и 
составил 15,9 млн т. 

Для увеличения объемов пере- 
возок на 2014 г. казахстанской сто- 
роной были установлены понижаю- 
щие коэффициенты на перевозки 
хлопка и удобрений, следующих из 
Узбекистана, а узбекской стороной 
— понижающие коэффициенты на 
перевозки зерна и муки, следую- 
щих из Казахстана. 

Согласно достигнутым дого- 
воренностям, с 1.09 по 31.12.2014 
г. понижающий коэффициент на 
перевозки хлопка и удобрений, 
следующих из Узбекистана по тер- 
ритории Казахстана, составит 0,80 
к базовым ставкам тарифной поли- 
тики "КТЖ". Понижающий коэф- 
фициент на перевозки зерна и 
муки по территории Узбекистана 
из Казахстана также составит 0,80 
к базовым ставкам тарифной поли- 
тики "Узбекистон темир йуллари". 

Стороны договорились пролон- 
гировать понижающие коэффици- 
енты к базовым ставкам тарифных 
политик СНГ и УТЙ на перевозки 
вышеуказанных транзитных гру- 
зов на условиях 2014 г. на 2015 г.., 
сообщает га!м/ауз.К2. 


"Лемтранс" активно 
пополняет свой парк 
новыми полувагонами 

В начала 2014 г. ООО "Лем- 
транс" (Донецк) закупило 1,27 тыс. 
новых полувагонов. Как сообщила 
пресс-служба компании, в настоя- 
щее время парк компании насчиты- 
вает более 17 тыс. ед. подвижного 
состава. Согласно инвестицион- 
ной программе, до конца т.г. парк 
"Лемтранс" пополнится еще 200 
единицами, сообщает Интерфакс- 
Украина. 

Как пояснил гендиректор ком- 
пании В. Мезенцев, в связи с собы- 
тиями на востоке Украины прои- 
зошло существенное увеличение 
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сроков оборачиваемости вагонов. 
Это в свою очередь требует боль- 
шего количества парка для осу- 
ществления заявленных объемов 


перевозок. 

Все полувагоны приобре- 
тены у отечественного производи- 
теля — Попаснянского вагоноре- 


монтного завода (Луганская обл.), 
который является стратегическим 
партнером компании, сообщает 
иктгиаргот.иа. 


Рыночная ставка аренды 
полувагона в РФ стала ниже 
затрат на его обслуживание 

Рыночная ставка аренды полу- 
вагона, составляющая 500—550 
руб./сутки, в настоящее время 
ниже затрат на его обслужива- 
ние (650 руб./сут.), что застав- 
ляет операторов отставлять под- 
вижной состав. При этом неис- 
правный парк полувагонов на 
сети в течение 2014 г. увеличился 
в 1,5 раза и продолжает расти, 
сообщил директор по аналитиче- 
ским исследованиям НПК "ОВК" 
А. Цыганов. 

По его словам, минимальный 
уровень ставки полувагона, позво- 
ляющий обеспечить его обслужи- 
вание, должен находиться в диапа- 
зоне 650—660 руб./сут., сообщает 
РЖД-Партнер. 


Ежегодный объем 
закупок грузовых 
вагонов к 2020 г. может 
составить 63,4 тыс. ед. 

По данным российского Инсти- 
тута проблем естественных моно- 
полий, ежегодный объем закупок 
грузовых вагонов к 2020 г. может 
составить 63,4 тыс. ед. на сумму 
107,8 млрд руб. при умеренном сце- 
нарии развития отрасли. Согласно 
более оптимистичным прогнозам, 
ежегодный объем закупок к 2020 г. 
может достичь 78,1 тыс. вагонов на 
сумму 132,8 млрд руб. 

По словам замгендиректора 
ИПЕМ В. Савчука, при обоих сце- 
нариях лидерами спроса останутся 
полувагоны, цистерны, платформы 
и крытые вагоны. При этом отмена 
продления сроков службы грузо- 
вого подвижного состава может 
поднять стоимость, например, 
полувагона до 1,5—1,8 млн руб., в 
то время как достаточно комфорт- 
ной ценой на данный вид подвиж- 
ного состава для оператора явля- 
ется 600—800 тыс. руб./ед. 
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В. Савчук подчеркнул, что 
замена 50% парка грузовых ваго- 
нов РФ на инновационный подвиж- 
ной состав приведет к сокраще- 
нию деповских ремонтов на 16,6%, 
что может затронуть интересы 
занятого персонала в количестве 
не менее 12 тыс. человек. С дру- 
гой стороны, количество отцепок 
в ТОР сократится на 36,5%, сооб- 
щает РЖД-ГТартнер. 


Экспорт украинских 
грузовых вагонов в Россию 
продолжает сокращаться 

В январе-сентябре 2014 г. 
поставки украинских грузовых 
вагонов в Россию сократились в 
4,5 раза по сравнению с анало- 
гичным периодом 2013 г. — до 2,8 
тыс. ед. Наиболее востребованной 
номенклатурой были хопперы — их 
доля в совокупном вагонном экс- 
порте в РФ составила 50% (годом 
ранее за этот же период — порядка 
30%). В то же время объем поста- 
вок хопперов снизился втрое — с 
4,3 тыс. ед. — до 1,4 тыс. ед. 

За 9 месяцев было поставлено 
менее 200 украинских вагонов- 
цистерн — в 27 раз меньше, чем в 
январе— октябре 2013 г. 

Примечание. Спрос на наливной 
парк резко снизился. Если в 2013 г. 
это была наиболее массовая номен- 
клатура, на которую приходилось 
около 40% совокупных объемов по- 
ставок в Россию, то в 2014 г. на эту 
номенклатуру приходится лишь 7%. 

Поставки крытого парка снизи- 
лись В 10 раз (до 180 ед.), полува- 
гонов — вдвое (до 800 ед.), сооб- 
щает РЖД-ГТартнер. 


"РЖД" резко увеличили 
объем заказов на 
Новочеркасском заводе 
из-за ситуации в Украине 

Новочеркасский электровозо- 
строительный завод (НЭВЗ, входит 
в "Трансмашхолдинг") планирует в 
2014 г. произвести почти 600 сек- 
ций локомотивов для "РЖД", что в 
1,6 раза превышает первоначаль- 
ный план. 

Первоначально заказ "РЖД" 
для НЭВЗа на 2014 г. составлял 
380 секций, но из-за украинского 
кризиса монополия была вынуж- 
дена временно переориентировать 
закупку электровозов с "Луганск- 
тепловоза" (входит в "Трансмаш- 
холдинг") на российские предпри- 
ятия. В результате в 4 кв. "РЖД" 
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резко увеличили объем заказа на 
локомотивы НЭВЗу. Только в октя- 
бре— декабре НЭВЗ изготовит для 
компании около 180 секций локо- 
МОТИВОВ. 

На 2015 г. "РЖД" пока плани- 
руют дать НЭВЗу заказ на изго- 
товление 350 секций локомоти- 
вов. Однако, возможно перво- 
начальный план закупки будет 
скоректирован в сторону уве- 
личения на 20—25%, сообщают 
тогуезй.ги. 

Справка. В 2013 г. НЭВЗ произ- 
вел 239 магистральных и промьш- 
ленных электровозов. 


"Лугансктепловоз" 
намерен увеличить объем 
поставки тепловозов 


"РЖД" в 2015 г. 

По итогам 2015 г. "Луганск- 
тепловоз" планирует поставить 
в адрес "РЖД" 300 локомотив- 


ных секций, что на 6,4% превысит 
результат 2014 г. (около 282 ед.). 


МЕЖДУНАРОДНАЯ ТРАНСПОРТНАЯ НЕДЕЛЯ 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


В тг. из-за двухмесячного 
вынужденного простоя предприя- 
тие недопоставит "РЖД" 50 секций. 


"Лугансктепловоз" выпускает 
магистральные и — маневровые 
тепловозы, электровозы, электро- 


поезда постоянного и переменного 
тока, дизель-поезда, сообщает ЦТС. 

Спарвка. В 2013г. в адрес "РЖД" 
было поставлено 259 секций тепло- 
ВОЗОВ. 


С ноября украинские 
студенты смогут 
оформить льготные 
билеты через Интернет 

С 18.11.2014 г. студенты и 
учащиеся профессионально- 
технических учебных заведений, 
данные которых внесены в Еди- 
ную государственную электронную 
базу Министерства образования 
и науки Украины, смогут покупать 
льготные билеты через официаль- 
ный сайт "Укрзал!зниш" по ссылке 
бооктд.и2.доу.иа. 


Х1/ МЕЖДУНАРОДНАЯ КОНФЕРЕНЦИЯ 


«Черноморский регион: комплекс транспортных 
коммуникаций между Европой, Азией 


И ДРУГИМИ КОНТИНЕНТОМИ 


СЕКЦИОННЫЕ ЗАСЕДАНИЯ: 


* Формирование перспективной транспортной сети Черноморского региона 


® (Современные тенденции развития портов 


х Нопровления развития портовых технологий перегрузочных работ и 


подъемно-транспортного оборудования 


» (Строительство, реконструкция, проектировоние и техническая эксплуатация 
портовых и берегозащитных гидротехнических сооружений 


» Тронспортно-логистическая 
инфраструктура зернового рынка 


м 





ТРАНСПОРТ 


3-5 июня 2015 


ОДЕССА. ВЫСТАВОЧНЫЙ КОМПЛЕКС ОДЕССКОГО ПОРТА 


Чтобы приобрести льготный 
билет через Интернет, студентам 
и ученикам  профессионально- 
технических учебных заведений 
следует отметить серию и номер 
студенческого билета, фамилию и 
имя для их сверки с Единой госу- 
дарственной электронной базой по 
вопросам образования (ЕГЭБО). 
Если студенческий билетбудетпод- 
твержден ЕГЭБО, пассажир смо- 
жет оформить льготный проездной 
документ. 

Проверить данные о нали- 
чии собственного студенческого 
(ученического) билета в Еди- 
ной государственной электрон- 
ной базе по вопросам образова- 
ния можно на сайте штгГгезиг$. 
доу.иа. В случае отсутствия ука- 
занных данных,  Минобразова- 
ния советует студенту или уче- 
нику обратиться к администрации 
учебного заведения, в котором он 
учится. 
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МЕЖДУНАРОДНОЕ СОТРУДНИЧЕСТВО 


Финляндию просят ускорить 
ратификациею Соглашения об 
ассоциации между Украиной и ЕС 

Президент Украины П. Порошенко в телефон- 
ном разговоре с президентом Финляндии С. Ниини- 
сте призвал Финляндию как можно скорее ратифи- 
цировать Соглашение об ассоциации между Украи- 
ной и Евросоюзом. Также он призвал Финляндию и 
Евросоюз продемонстрировать единство в поддержке 
Украины перед внешней агрессией. 

П. Порошенко пригласил С. Ниинисте посетить 
Украину с официальным визитом, сообщает УНИАН. 


Украина получила очередной транш 
макрофинансовой помощи Евросоюза 

В рамках финансового сотрудничества между 
Украиной и Евросоюзом Украина получила кредит в 
сумме ЕЧН260 млн (второй и третий транши макро- 
финансовой помощи ЕС). 

Ставка заимствования составляет 1,375%. Дата 
погашения кредитного обязательства — 4.10.2024 г. 
Следующий транш ожидается в феврале 2015 г. 

Получение макрофинансовой помощи ЕС в виде 
кредитных ресурсов — это очередной шаг в направ- 
лении углубления сотрудничества между Украиной и 
Евросоюзом, сообщает пресс-служба Минфина. 


ЕИБ выделит ЕЦВН800 млн на поддержку 
частного бизнеса в Украине 

Европейский инвестиционный банк (ЕИБ) выделит 
ЕЧА800 млн на финансирование внешнеэкономиче- 
ской деятельности своих клиентов, а также малого и 
среднего бизнеса в приоритетных отраслях. 

Согласно сообщению на сайте банка, 400 млн 
будут направлены на поддержку приемлемых экс- 
портных и импортных торговых сделок. Еще 400 млн 
будут выделены под проекты с низкой и средней капи- 
тализацией в приоритетных отраслях. В частности, на 
развитие местного частного сектора, социальной и 
экономической инфраструктуры, а также финансиро- 
вание внешнеэкономических сделок, сообщает ЦТС. 

Примечание. На период 2014—2016 гг. ЕЙБ заплани- 
ровал выделить ЕЦНЗ млрд на финансирование инвест- 
проектов в Украине. 


Состоялся форум украинско- 
британского сотрудничества 
Евроинтеграционные стремления и планы Укра- 
ины были обсуждены 13—14.11.2014 г. Киеве в 
рамках Форума украинско-британского сотрудни- 
чества. В мероприятии принял участие и.о. мини- 
стра экономического развития и торговли Украины 
В. Пятницкий. 
В ходе дискуссии было отмечено, что Соглашение 
об ассоциации между Украиной и ЕС заложило новый 
этап отношений между сторонами — переход от прин- 


ТРАНСПОРТ 
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ципов партнерства и сотрудничества на качественно 
новый уровень — к политической ассоциации и эконо- 
мической интеграции. 

Участники Форума обсудили насущные вопросы, 
связанные с проведением реформ в Украине, в част- 
ности, направленных на имплементацию Соглашения 
и приоритетные направления украинско-британского 
сотрудничества в этой сфере, сообщает пресс-служба 
Минэкономразвития и торговли. 


Украина и Дания упростили 
визовый режим 

10.11.2014 г. министры иностранных дел Украины 
и Дании подписали дополнение к соглашению, усло- 
вия которого облегчат украинцам поездки в Данию. 

Как сообщил на брифинге министр иностранных 
дел Украины П. Климкин, подписанное соглашение 
упрощает требования к документам, которые должны 
представляться просителями виз, и расширяет кате- 
гории людей, имеющих право на получение годовых 
или пятилетних мультивиз. 

"Фактически с Данией мы синхронизируем визо- 
вые правила с общеевропейскими. Вступают в силу те 
упрощения, которые действуют при оформлении виз в 
консульствах всех других государств ЕС", — пояснил 
в комментарии пресс-секретарь МИД Е. Перебийнис. 

Справка. Дания по условиям своего членства в ЕС 
имеет право на особую визовую политику. Из-за этого 
аналогичное соглашение о визовом упрощении, которое 
было подписано летом 2013 г. между Украиной и ЕС, не 
распространялось на датские консульства. 


Правительство выделит средства на 
приобретение более 600 терминалов для 
выдачи биометрических паспортов 

В рамках выполнения Украиной плана по подго- 
товке к упрощению визового режима с ЕС правитель- 
ство Украины выделяет 150 млн грн. на приобретение 
более 600 терминалов для выдачи биометрических 
паспортов. Об этом 5.11.2014 г. сообщил Премьер- 
министр Украины А. Яценюк на заседании правитель- 
ства. 

"У нас есть 2 месяца. Фактически в каждом рай- 
оне мы поставим соответствующий терминал, и до 
конца января система должна работать", — отметил 
Премьер-министр. 

А. Яценюк подчеркнул, что правительство Укра- 
ины ожидает прибытия следующей миссии Европей- 
ского Союза по проверке выполнения Украиной плана 
по подготовке к упрощению визового режима с ЕС. 
В то же время Премьер-министр недоволен тем, как 
в настоящее время Государственная миграционная 
служба выполняет поручения правительства по вне- 
дрению выдачи биометрических паспортов: "35 тыс. 
паспортов в месяц — это означает очереди в каждой 
области для получения паспорта". 
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Мининфраструктуры Украины намерено 
продолжить развитие транспортного 
сообщения 

с Румынией 

10.11.2014 г. состоялась встреча министра 
инфраструктуры Украины М. Бурбака с Чрезвы- 
чайным и Полномочным Послом Румынии в Укра- 
ине К. Ионеску. В ходе встречи шла речь о важно- 
сти развития транспортного сообщения между двумя 
странами. 

М. Бурбак отметил, что Мининфраструктуры Укра- 
ины надеется на поддержку власти Румынии и ожи- 
дает положительного решения о запуске межрегио- 
нального ж/д сообщения после ратификации Согла- 
шения о местном приграничном движении между 
Украиной и Румынией, подписанного премьер- 
министрами обеих стран 2.10.2014 г. 

Кроме того, Мининфраструктуры рассчитывает 
на участие представителя Минтранса Румынии в 
рабочей группе по разработке ТЭО и дальнейшей 
реализации проекта "Евроколея". (Данный проект 
— инициатива Мининфраструктуры; его внедрение 
поддерживает Еврокомиссия). 

По словам М. Бурбака, Мининфраструктуры 
также инициирует трехстороннюю либерализацию 
грузовых автомобильных перевозок между сосед- 
ними странами — Украиной, Румынией и Молдовой. 

Министр инфраструктуры поблагодарил румын- 
ского посла за сотрудничество и отметил, что в 
последнее время между Украиной и Румынией зна- 
чительно укрепилось сотрудничество в транспортном 
секторе. Например, открыто паромное сообщение 
Украина —Румыния—Грузия — линия Ильичевск— 
Констанца—Батуми. 

М. Бурбак выразил надежду на дальнейшее 
сотрудничество. 


ОФИЦИАЛЬНАЯ ЧАСТЬ 


Итоги 17 заседания Консультативного 
комитета по таможенному регулированию 
Евразийской экономической комиссии 

11.11.2014 г. в Москве состоялось семнадцатое 
заседание Консультативного комитета по таможенному 
регулированию ЕЭК под председательством члена 
Коллегии (министра) по таможенному сотрудничеству 
Евразийской экономической комиссии В. Гошина. 

По результатам заседания проект Технических 
решений по реализации информационного взаимо- 
действия между таможенной службой Армении и 
соответствующими органами стран-участниц Тамо- 
женного союза был направлен на завершающую ста- 
дию согласования с таможенными службами нового 
государства-члена ЕАЭС. 

Участники заседания также рассмотрели вопросы 
о выравнивании объемов присоединения государств- 
членов Таможенного союза и Единого экономического 
пространства к Специальным приложениям Киот- 
ской конвенции. В ходе обсуждения было решено до 
15.12.2014 г. провести анализ объемов присоединения 
государств-членов Таможенного союза к Конвенции о 
временном ввозе от 26.06.1990 г. (Стамбульская кон- 
венция). Было решено до 26.01.2015 г. подготовить и 
направить государствам-членам Таможенного союза 
и Единого экономического пространства (ЕЭП) анализ 
возможных негативных последствий различных объе- 
мов присоединения к Киотской и Стамбульской кон- 
венциям для рассмотрения таможенными службами 
государств-членов Таможенного союза и ЕЭП. 

Кроме того, Консультативным комитетом в т.ч. 
была одобрена целесообразность введения обяза- 
тельного предварительного информирования о това- 
рах, ввозимых на единую таможенную территорию 
Таможенного союза воздушным транспортом, сооб- 
щает ТКА$.ги. 


Изменено местонахождение местных административных, хозяйственных и 
апелляционного судов на территории АТО 


Указ от 12.11.2014 г. № 866/2014 


"О внесении изменений в сеть административных судов Украины" 


Вступит в силу со дня опубликования. 


С целью обеспечения надлежащих и безопасных условий для работы, своевременного рассмотрения дел 
Донецким окружным административным судом, Луганским окружным административным судом и Донецким 
апелляционным административным судом, в соответствии с п. 23 ч. 1 ст. 106 Конституции Украины и ст. 19 
Закона Украины "О судоустройстве и статусе судей" внесены изменения в приложение № 3 к Указу Прези- 
дента от 16.11.2004 г. № 1417 "Об образовании местных и апелляционных административных судов, утвержде- 
нии их сети" (с изменениями, внесенными указами от 16.05.2007 г. № 417, от 16.10.2008 г. № 941, от 16.01.2010 


г. № ЗЗи от 27.06.2012 г. № 419): 
— в разделе "Местные административные суды": 


- в позиции "Донецкий окружной административный суд" слова "г. Донецк" заменить словами "г. Славянск"; 
- в позиции "Луганский окружной административный суд" слова "г. Луганск" заменить словами "г. Северо- 


донецк"; 
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— в позиции "Донецкий апелляционный административный суд" раздела "Апелляционные административ- 
ные суды" слова "г. Донецк" заменить словами "г. Краматорск". 


Указ от 12.11.2014 г. № 867/2014 


"О внесении изменения в сеть апелляционных судов" 


Вступит в силу со дня опубликования. 
Внесено изменение в сеть апелляционных судов, утвержденную Указом Президента от 20.05.2011 г. № 591 
"Вопросы сети местных общих и апелляционных судов", заменив в п. 12 слова "г. Луганск" словами "г. Северодонецк". 


Указ от 12.11.2014 г. № 868/2014 


"О внесении изменений в сеть хозяйственных судов Украины" 


Вступит в силу со дня опубликования. 

Внесены изменения в приложение № 2 к Указу Президента от 12.08.2010 г. № 811 "Вопросы сети хозяй- 
ственных судов Украины": 

— в разделе "Местные хозяйственные суды": 

- в позиции "Хозяйственный суд Донецкой области" слова "г. Донецк" заменить словами "г. Харьков"; 

- в позиции "Хозяйственный суд Луганской области" слова "г. Луганск" заменить словами "г. Харьков"; 

— в позиции "Донецкий апелляционный хозяйственный суд" раздела "Апелляционные хозяйственные суды" 
слова "г. Донецк" заменить словами "г. Харьков". 


Вопросы инвентаризации имущества предприятий и учреждений ж/д транспорта, 
расположенных на временно оккупированной территории и территории 
проведения АТО 


Постановление от 12.11.2014 г. № 604 
"Некоторые вопросы инвентаризации имущества предприятий и учреждений железнодорожного транспорта 
общего пользования, расположенных на временно оккупированной территории и территории проведения 
антитеррористической операции" 


В частичное изменение п. 5 постановления КМУ от 25.06.2014 г. № 200 "Об образовании публичного акци- 
онерного общества "Украинская железная дорога" установлено, что имущество (активы, собственный капитал 
и обязательства) предприятий и учреждений ж/д транспорта общего пользования, их структурных подразделе- 
ний, расположенных на временно оккупированной территории и территории проведения АТО (далее — имуще- 
ство), не включается в перечень и сводные акты инвентаризации имущества, которые утверждаются Минин- 
фраструктуры в соответствии с п. 5 указанного постановления, а отражается в балансе (кроме обязательств 
предприятий и учреждений ж/д транспорта общего пользования, их структурных подразделений, расположен- 
ных на временно оккупированной территории) и закрепляется в части активов за ПАО "Украинская железная 
дорога" на праве хозяйственного ведения до проведения его инвентаризации и оценки в соответствии с п. 2 
настоящего постановления. 

Кроме того, Комиссия по созданию ПАО "Украинская железная дорога" совместно с Мининфраструктуры 
должна: 

— при проведении инвентаризации и оценки имущества: 

- сформировать отдельные акты учета активов, собственного капитала и обязательств госпредприятий и 
учреждений ж/д транспорта общего пользования, их структурных подразделений, расположенных на временно 
оккупированной территории и территории проведения АТО, по данным финотчетности по видам активов, соб- 
ственного капитала и обязательств в разрезе статей баланса на последнюю дату, на которую предоставлялась 
финотчетность; 

- сформировать отдельные акты учета активов, расположенных на временно оккупированной территории и 
которые учитываются на балансах предприятий и учреждений ж/д транспорта общего пользования, их струк- 
турных подразделений, расположенных на другой территории Украины; 

— после завершения временной оккупации территории АРК и г. Севастополь и завершения АТО прове- 
сти инвентаризацию и оценку имущества и по результатам представить предложения по изменению уставного 
капитала ПАО "Украинская железная дорога" согласно законодательству. 


Утвержден финплан ГП "АМПУ" 


Распоряжение от 12.11.2014 г. № 1083-р 
"Об утверждении финансового плана государственного предприятия "Администрация морских портов 
Украины" на 2014 г." 


Утвержден финплан ГП "АМПУ" на 2014 г. 
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О переносе рабочих дней в 2015 г. 


Распоряжение от 12.11.2014 г. № 1084-р 
"О переносе рабочих дней в 2015 г." 


С целью создания благоприятных условий для празднования 1 января — Нового года и 7 января — Рожде- 
ства Христова, а также рационального использования рабочего времени руководителям предприятий, учреж- 
дений и организаций рекомендовано перенести для работников, которым установлена пятидневная рабочая 
неделя, рабочие дни с: 

— ПЯТНИЦЫ 2.01.2015 г. — на субботу 17.01.2015 г.; 

— четверга 8.01.2015 г. — на субботу 31.01.2015 г.; 

— пятницы 9.01.2015 г. — на субботу 14.02.2015 г. 

Специальный режим работы банков в указанные дни определяет НБУ. 


Внесены коррективы в план размещения акций ПАО "Одесский припортовый 
завод" 


Распоряжение от 7.11.2014 г. № 1088-р 
"О внесении изменений в приложения 1—3 к распоряжению Кабинета Министров Украины от 3 сентября 2014 
г. № 861" 


Внесены изменения в приложения 1—3 к распоряжению КМУ от 3.09.2014 г. № 861 "Некоторые вопросы 
приватизации", согласно которым внесены коррективы в план размещения акций ПАО "Одесский припорто- 
вый завод" (предприятие группы Г). 


Отведен земельный участок для реконструкции а/д Киев Чоп 


Распоряжение от 12.11.2014 г. № 1090-р 
"О предоставлении разрешения на разработку проекта землеустройства по отводу земельных участков" 


В соответствии со ст.ст. 92, 122, 123 и 149 Земельного кодекса Украины предоставлено разрешение Службе 
автомобильных дорог в Житомирской обл. на разработку с учетом требований госстандартов, норм и правил в 
сфере землеустройства проекта землеустройства по отводу земельных участков общей ориентировочной пло- 
щадью 24,159 га для реконструкции а/д Киев —Чолп на участке км 129-+600—151+730. 


Положение об инвентаризации активов и обязательств 


Приказ от 2.09.2014 г. № 879 
"Об утверждении Положения об инвентаризации активов и обязательств" 
(Зарегистрирован в Минюсте 30.10.2014 г. под № 1365/26142) 


Вступит в силу с 1.01.2015 г. 

Утверждено Положение об инвентаризации активов и обязательств, которое определяет порядок проведе- 
ния инвентаризации активов и обязательств и оформления ее результатов. 

Кроме того, признаны утратившими силу приказы: 

— Минфина от 11.08.1994 г. № 69 "Об Инструкции по инвентаризации основных средств, нематериальных 
активов, товарно-материальных ценностей, денежных средств и документов и расчетов"; 

— ГУ Госказначейства от 30.10.1998 г. № 90 "Об утверждении Инструкции по инвентаризации материаль- 
ных ценностей, расчетов и других статей баланса бюджетных учреждений". 

Имеется в распоряжении редакции. 


ГОСАВИАСЛУЖБА 
Аннулирован Сертификат одобрения организации по ТО "Аеготат те 
(МедКеггапеап) ИтКеа" 


Приказ от 7.11.2014 г. № 711 
"Об аннулировании сертификата одобрения № ЦА.145.0560 "Аеготапите (МедКеггапеап) ШтНеа" 


В соответствии с требованиями подпункта (Б) пункта 2.3.10. (145.В.45) "Аннулирование, приостановление 
действия и ограничение одобрения", подпункта (Ъ) пункта 2.3.11. (145.В.50) "Недостатки" и подпункта (6) пункта 
2.2.19. (145.А.90) "Поддержание одобрения "Правил одобрения организаций по техническому обслуживанию 
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(Рац-145)", утвержденных приказом Минтранссвязи от 20.04.2010 г. № 209, и учитывая письмо "Аеготапйте 
(МедКеггапеапт) Иткеа" от 4.11.2014 г., аннулирован Сертификат одобрения организации по ТО "Аеготапйте 
(Меднетапеапт) Иткед" № ЦА.145.0560 с 5.11.2014 г. 


Правила сертификации экземпляра государственного воздушного судна 
Украины на перевозку опасных грузов 


Приказ от 13.10.2014 г. № 729 
"Об утверждении Правил сертификации экземпляра государственного воздушного судна Украины на 
перевозку опасных грузов" 
(Зарегистрирован в Минюсте 28.10.2014 г. под № 1348/26125) 


Вступит в силу со дня официального опубликования. 

В соответствии с ч.ч. 1 иё ст. 7 Воздушного кодекса Украины и с целью организации и обеспечения еди- 
ного порядка сертификации государственных воздушных судов Украины на перевозку опасных грузов утверж- 
дены Правила сертификации экземпляра государственного воздушного судна Украины на перевозку опасных 
грузов, которым определено, что для выполнения задач, связанных с перевозкой опасных грузов, выделяются 
исправные воздушные суда, занесенные в Реестр государственных воздушных судов Украины, имеющие Сер- 
тификат летной годности экземпляра государственного воздушного судна и Сертификат экземпляра государ- 
ственного воздушного судна на перевозку опасных грузов и проверенные на соответствие требованиям безо- 
пасности полетов. 

Сертификацию экземпляра государственного воздушного судна на перевозку опасных грузов осущест- 
вляет уполномоченное подразделение Минобороны. 

Заявитель представляет в уполномоченное подразделение Минобороны Заявление о выдаче сертифи- 
ката экземпляра государственного воздушного судна на перевозку опасных грузов, Акт проверки пригодности 
экземпляра государственного воздушного судна и его эксплуатационной документации для перевозки опас- 
ных грузов не позднее чем за 20 рабочих дней до даты перевозки. Допускается предоставление вышеуказан- 
ных документов в уполномоченное подразделение Минобороны факсимильной или электронной связью с обя- 
зательным предоставлением оригиналов документов в срок, не превышающий 15 дней с даты получения доку- 
ментов факсимильной или электронной связью, но не позднее чем за 5 суток до даты перевозки. 

Документы, поступившие от заявителя, рассматриваются уполномоченным подразделением Минобороны в 
течение 5 рабочих дней с даты их поступления. 

В случае положительного решения заявителю выдается Сертификат экземпляра государственного воздуш- 
ного судна на перевозку опасных грузов, зарегистрированный, подписанный руководителем уполномоченного 
подразделения Минобороны и скрепленный гербовой печатью. 

Срок действия Сертификата не должен превышать 2 лет, но вместе с тем не может быть больше срока дей- 
ствия Сертификата (специального сертификата) летной годности этого судна. 

Имеется в распоряжении редакции. 


Порядок восстановления и постановки на учет конструкторской, 
технологической и ремонтной документации авиационной техники 


Приказ от 13.10.2014 г. № 732 
"Об утверждении Порядка восстановления и постановки на учет конструкторской, технологической и 
ремонтной документации авиационной техники государственной авиации, по которой не осуществляется 
авторский надзор" 
(Зарегистрирован в Минюсте 29.10.2014 г. под № 1358/26135) 


Вступит в силу со дня официального опубликования. 

В соответствии со ст. 7 Воздушного кодекса Украины и с целью обеспечения нормативно-правового регули- 
рования вопросов поддержания летной годности государственных воздушных судов в части выполнения работ 
по восстановлению и постановке на учет конструкторской, технологической и ремонтной документации авиа- 
ционной техники государственной авиации, в случае если разработчик, производитель не выполняют своих 
обязанностей по сопровождению эксплуатации изделий авиационной техники, компонентов и оборудования, 
поддержанию их летной годности, утвержден Порядок восстановления и постановки на учет конструкторской, 
технологической и ремонтной документации авиационной техники государственной авиации, по которой не 
осуществляется авторский надзор. 

Имеется в распоряжении редакции. 
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Учетная ставка — 14,0% годовых 


Постановление от 12.11.2014 г. № 719 
"О регулировании денежно-кредитного рынка" 


С 13.11.2014 г. установлена учетная ставка в размере 14,0% годовых. 
Кроме того, признано утратившим силу с 13.11.2014 г. постановление Правления НБУ от 15.07.2014 г. 
№ 417 "О регулировании денежно-кредитного рынка". 


Обновлены отчеты по статистике транспорта 


Приказ от 1.10.2014 г. № 276 
"Об утверждении формы государственного статистического наблюдения № 51-ца (месячная) "Отчет об 
основных показателях работы авиационного предприятия" 


Утверждена форма государственного статнаблюдения по статистике транспорта № 51-ца (месячная) "Отчет 
об основных показателях работы авиационного предприятия", которая вводится в действие с отчета за январь 
2015 г. и распространяется на юрлиц, обособленные подразделения юрлиц, обслуживающие отправление, 
прибытие пассажиров (почты, грузов) и (или) выполняющие перевозки пассажиров (почты, грузов) собствен- 
ным и арендованным парком воздушных судов. 

Кроме того, признан утратившим силу с 1.02.2015 г. приказ Госстата от 22.07.2013 г. № 221 "Об утвержде- 
нии формы государственного статистического наблюдения № 51-ца (месячная) "Отчет об основных показате- 
лях работы авиационного предприятия". 


Приказ от 1.10.2014 г. № 277 
"Об утверждении форм государственного статистического наблюдения № 51-вант (2 раза в год) 
"Обследование физического лица-предпринимателя, осуществляющего грузовые перевозки на 
коммерческой основе" и № 51-пас (2 раза в год) "Обследование физического лица-предпринимателя, 
осуществляющего пассажирские автоперевозки на маршруте" 


Утверждены формы государственного статнаблюдения по статистике транспорта, которые вводятся в дей- 
ствие с 1.01.2015 г.: 

— № 51-вант (2 раза в год) "Обследование физического лица-предпринимателя, осуществляющего грузо- 
вые перевозки на коммерческой основе", которая распространяется на физлиц-предпринимателей, выполня- 
ющих коммерческие перевозки грузов собственным грузовым автотранспортом; 

— № 51-пас (2 раза в год) "Обследование физического лица-предпринимателя, осуществляющего пасса- 
жирские автоперевозки на маршруте", которая распространяется на физлиц-предпринимателей, осуществля- 
ющих пассажирские автоперевозки на маршруте согласно соглашениям, заключенным с органами местной 
власти всех уровней. 

Кроме того, признан утратившим силу с 1.01.2015 г. приказ Госстата от 22.07.2013 г. № 218 "Об утвержде- 
нии форм государственных статистических наблюдений № 51-вант (раз в полгода) "Обследование грузовых 
автомобильных перевозок, которые осуществляются физическими лицами-предпринимателями на коммерче- 
ской основе" и № 51-пас (недельная) (раз в полгода) "Обследование физического лица-предпринимателя, осу- 
ществляющего пассажирские автоперевозки на маршруте". 


Приказ от 1.10.2014 г. № 278 
"Об утверждении формы государственного статистического наблюдения № 2-тр (годовая) "Отчет о работе 
автотранспорта" 


Утверждена форма государственного статнаблюдения по статистике транспорта № 2-тр (годовая) "Отчет о 
работе автотранспорта", которая вводится в действие с отчета за 2014 г. и распространяется на юрлиц, обособ- 
ленные подразделения юрлиц, эксплуатирующие автотранспорт (собственный или арендованный). 

Также признан утратившим силу с 1.01.2015 г. приказ Госстата от 22.07.2013 г. № 216 "Об утверждении 
формы государственного статистического наблюдения" 2-тр (годовая) "Отчет о работе автотранспорта". 


Приказ от 7.11.2014 г. № 326 
"Об утверждении формы государственного статистического наблюдения № 51-авто (месячная) "Отчет о 
перевозке грузов и пассажиров автомобильным транспортом" 


Утверждена форма государственного статнаблюдения по статистике транспорта № 51-авто (месячная) 
"Отчет о перевозке грузов и пассажиров автомобильным транспортом", которая вводится в действие с отчета 
за январь 2015 г. и распространяется на юрлиц, обособленные подразделения юрлиц, основным или одним из 
видов экономической деятельности которых являются грузовые и/или пассажирские автоперевозки. 
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Признан утратившим силу с 1.02.2015 г. приказ Госстата от 22.07.2013 г. № 220 "Об утверждении формы 
государственного статистического наблюдения № 51-авто (месячная) "Отчет о перевозке грузов и пассажиров 
автомобильным транспортом". 


Приказ от 7.11.2014 г. № 327 
"Об утверждении формы государственного статистического наблюдения № З1-авто (квартальная) "Отчет о 
перевозке автомобильным транспортом грузов по видам грузов и пассажиров по видам сообщения" 


Утверждена форма государственного статнаблюдения по статистике транспорта № 3З1-авто (квартальная) 
"Отчет о перевозке автомобильным транспортом грузов по видам грузов и пассажиров по видам сообщения", 
которая вводится в действие с отчета за 1 квартал 2015 г. и распространяется на юрлиц, обособленные под- 
разделения юрлиц, основным или одним из видов экономической деятельности которых являются грузовые и/ 
или пассажирские автоперевозки. 

Кроме того, признан утратившим силу с 1.02.2015 г. приказ Госстата от 22.07.2013 г. № 219 "Об утвержде- 
нии формы государственного статистического наблюдения № 31-авто (квартальная) "Отчет о перевозке авто- 
мобильным транспортом грузов по видам грузов и пассажиров по видам сообщения". 


Приказ от 7.11.2014 г. № 328 
"Об утверждении формы государственного статистического наблюдения № 2-етр (месячная) "Отчет о работе 
городского электротранспорта" 


Утверждена форма государственного статнаблюдения по статистике транспорта № 2-етр (месячная) "Отчет 
о работе городского электротранспорта", которая вводится в действие, начиная с отчета за январь 2015 г. и 
распространяется на юрлиц, обособленные подразделения юрлиц, осуществляющие перевозки пассажиров 
трамваями, троллейбусами, метрополитеном и городской электричкой. 

Кроме того, признан утратившим силу с 1.02.2015 г. приказ Госстата от 8.07.2013 г. № 197 "Об утверждении 
формы государственного статистического наблюдения № 2-етр (месячная) "Отчет о работе городского элек- 
тротранспорта". 


Обновлены отчеты по статистике инвестиций ВЭД 


Приказ от 13.10.2014 г. № 297 
"Об утверждении форм государственного статистического наблюдения по статистике инвестиций 
внешнеэкономической деятельности" 


С целью дальнейшего совершенствования государственного статнаблюдения по статистике инвестиций 
ВЭД и получения полной, всесторонней и объективной статистической информации утверждены формы госу- 
дарственного статнаблюдения по статистике инвестиций ВЭД, которые вводятся в действие с отчета: 

— 2014 г.: 

- № 11-зез (ВГП (годовая) "Отчет о взаимосвязях предприятия с прямыми иностранными инвестициями в 
рамках отношений прямого инвестирования"; 

- № 12-зез (ВГП) (годовая) "Отчет о взаимосвязях предприятия — прямого инвестора в рамках отношений 
прямого инвестирования"; 

— январь—март 2015 г.: 

- № 10-зез (квартальная) "Отчет о прямых иностранных инвестициях"; 

- № 13-зез (квартальная) "Отчет о прямых инвестициях за границу". 

Установлено, что формы государственного статнаблюдения, утвержденные этим приказом, распространя- 
ются: 

— № 10-зез (квартальная) — на юрлиц (резидентов), которые получили прямые инвестиции от нерезиден- 
тов, а также филиалы и постоянные представительства нерезидентов в Украине; 

— № 11-зез (ВГП!) (годовая) — на юрлиц (резидентов), которые получили прямые инвестиции от нерезиден- 
тов, филиалы и постоянные представительства нерезидентов в Украине, которые имеют обязательства/тре- 
бования перед/к связанными(ым) предприятиями, расположенными за рубежом, и/или информацию относи- 
тельно взаимосвязей прямых инвесторов; 

— № 12-зез (ВП!) (годовая) — на юрлиц (резидентов), которые осуществили прямые инвестиции за границу, 
а также имеют требования/обязательства к/перед предприятиям(ями) в рамках отношений прямого инвести- 
рования; 

— № 13-зез (квартальная) — на юрлиц (резидентов), которые осуществили прямые инвестиции за границу. 

Кроме того, признаны утратившими силу приказы Госстата: 

— От 15.11.2013 г. № 349 "Об утверждении формы государственного статистического наблюдения № 11-зез 
(ВГП!) (годовая) "Отчет об отдельных видах взаимосвязей предприятия с прямыми иностранными инвестициями 
в рамках отношений прямого инвестирования" — с 1.01.2015 г.; 

— от 13.05.2011 г. № 115 "Об утверждении форм государственных статистических наблюдений по стати- 
стике инвестиций внешнеэкономической деятельности" — с 1.04.2015 г. 
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Регистрационные данные нормативно-правовых документов 

Вступили в силу 

8.11.2014 г.: 

— О внесении изменений в Налоговый кодекс Украины относительно усовершенствования налогообложе- 
ния инвестиционной деятельности (Закон от 7.10.2014 г. № 1690-\1]). 

12.11.2014 г.: 

— Об осуществлении операций с использованием электронных платежных средств (Постановление НБУ от 
5.11.2014 г. № 705). 

14.11.2014 г.: 

— О признании утратившим силу приказа Министерства инфраструктуры Украины от 4 октября 2012 г. 
№ 590 (Приказ Мининфраструктуры от 22.10.2014 г. № 528). 


Хоздеятельность в сфере перевозок на такси урегулируют 


ВР. Проект закона 
"О внесении изменений в некоторые законодательные акты относительно урегулирования работы такси, 
легковых автомобилей на заказ и информационно-диспетчерских служб" 


Размещен на сайте Мининфраструктуры. 

С целью упорядочения хоздеятельности в сфере перевозок на такси, легковыми автомобилями на заказ и 
информационно-диспетчерских служб, введения госрегулирования, которое позволит создать в этой сфере 
прозрачную конкурентную среду, и обеспечения соблюдения всеми участниками данного сектора экономики 
требований законодательства предполагается внести изменения в КУоАП, законы Украины "Об автомобиль- 
ном транспорте", "О лицензировании определенных видов хозяйственной деятельности", "О транспорте" и "О 
местном самоуправлении в Украине". 

Проектом Закона предлагается: 

— дополнить законодательство новыми понятиями, а именно, “организатор перевозок на такси“, 
"информационно-диспетчерская служба" и "перевозка на такси", усовершенствовать существующие опреде- 
ления "стоянка такси" и "такси"; 

— возложить организацию перевозок на такси на органы местного самоуправления соответствующих насе- 
ленных пунктов, а в аэропортах, имеющих статус международных и находящихся вне населенных пунктов, — 
на органы местного самоуправления, которые представляют общие интересы территориальных общин сел, 
поселков, городов (соответствующие областные советы); 

— предоставить возможность организаторам на основе требований, установленных Законом, устанавли- 
вать дополнительные требования к автоперевозчикам, автомобильным самозанятым перевозчикам, осущест- 
вляющим перевозки пассажиров на такси, их водителям, информационно-диспетчерским службам вызова 
такси, такси, в т.ч. относительно их визуальных признаков, технических требований к оборудованию и лимита 
на соответствующей территории организатора, определять порядок регулирования деятельности такси, опре- 
делять порядок регулирования деятельности информационно-диспетчерских служб вызова такси; 

— определить основные принципы деятельности информационно-диспетчерских служб вызова такси; 

— дополнить перечень документов, на основании которых выполняются пассажирские перевозки, дого- 
вором об информационно-диспетчерском обслуживании (в отдельных случаях) и документами, которые под- 
тверждают страхование пассажира и гражданско-правовой ответственности; 

— дополнить КУоАП и Закон Украины "Об автомобильном транспорте" нормами об ответственности субъ- 
ектов хозяйствования за нарушение порядка перевозки пассажиров; 

— дополнить КУоАП нормами об ответственности лиц за перевозку пассажиров без необходимых докумен- 
тов; 

— увеличить размер штрафных санкций за нарушение законодательства о перевозке на такси и легковыми 
автомобилями на заказ. 

С целью упорядочения рынка перевозок на такси, в частности, ведения четкого перечня субъектов хозяй- 
ствования, предоставляющих данные услуги, предотвращения осуществления перевозок без соблюдения соот- 
ветствующих норм законодательства и др., проектом Закона предусматривается выдача лицензионных кар- 
точек на ТС исполнительными комитетами органов местного самоуправления. Порядок взаимодействия цен- 
трального органа исполнительной власти, обеспечивающего реализацию государственной политики по вопро- 
сам безопасности на наземном транспорте, и его терорганов с исполнительными комитетами органов мест- 
ного самоуправления будет определяться отдельным подзаконным нормативно-правовым актом. 

Примечание. На настоящее время численность лиц, задействованных в таксомоторных перевозках в Украине, 
составляет около 200000. Примерно такое же количество составляют ТС, используемые в процессе данного вида пе- 
ревозок. Денежное обращение указанного рынка предоставления услуг в масштабах страны составляет более 20 
млрд грн. в год. 

Вместе с тем около 85% участников рынка перевозок на такси в Украине осуществляют свою деятельность вне 
правового поля. 
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Кроме того, из числа информационно-диспетчерских служб, деятельность которых в подавляющем большинстве 
случаев неразрывно связана с услугами такси, только 10% зарегистрированы в установленном законодательством 
порядке в качестве субъектов хозяйствования, предоставляющих соответствующие услуги. 

В результате сложившейся ситуации бюджеты разных уровней недополучают (или вообще не получают) причита- 
ющихся налоговых платежей, значительное количество работников официально нетрудоустроены, нарушаются тре- 
бования безопасности перевозок, потребитель не получает услуг надлежащего качества и др. 

Причинами негативных последствии, а именно, теневой деятельности субъектов хозяйствования, а во многих слу- 
чаях и физлиц, является ряд факторов. В частности, отсутствие: 

— четких законодательных требований к участникам перевозок на такси (в частности, нормативно не урегулиро- 
ваны правоотношения между информационно-диспетчерскими службами и перевозчиками на такси, отсутствует от- 
ветственность информационно-диспетчерских служб); 

— надлежащего контроля со стороны контролирующих органов (в частности, Укртрансинспекция и ГАИ ввиду от- 
сутствия полномочий в отдельных случаях не имеют возможности применять штрафные санкции); 

— адекватного наказания за нарушения в данной сфере деятельности (размер действующих штрафных санкций 
за нарушение законодательства о перевозке на такси, легковыми автомобилями на заказ не создает необходимого 
сдерживающего эффекта для правонарушителей, штрафных санкций за нарушение деятельности информационно- 
диспетчерских служб вообще нет). 


Изменения в Порядок ведения ЕРНН 


КМУ. Проект постановления 
"О внесении изменений в постановление Кабинета Министров Украины от 29 декабря 2010 г. № 1246 "Об 
утверждении Порядка ведения Единого реестра налоговых накладных" 


Во исполнение требований Закона Украины от 31.07.2014 г. № 1621-\1 "О внесении изменений в Налого- 
вый кодекс Украины и некоторые другие законодательные акты Украины" в части внедрения электронного 
администрирования НДС предполагается внести изменения в Порядок ведения Единого реестра налоговых 
накладных, утвержденный постановлением КМУ от 29.12.2010 г. № 1246, которые вступят в силу с 1.01.2015 г. 

В частности, предполагается, что: 

— все налоговые накладные (в т.ч. которые не выдаются получателю (покупателю) и остаются у постав- 
щика (продавца); составленные во время получения услуг от нерезидента, местом поставки которых опреде- 
лена таможенная территория Украины; составленные в рамках выполнения соглашений о разделе продукции), 
составленные после 1.01.2015 г., и расчеты корректировки к ним подлежат обязательной регистрации в ЕРНН 
с соблюдением требований о наличии суммы НДС, исчисленной в соответствии с пунктом 2001.3 ст. 2001 НКУ; 

— расчет корректировки, составленный после 1.01.2015 г., к налоговой накладной, составленной до этой 
даты, и сведения которой не подлежали внесению в ЕРНН в связи с недостижением установленного объема, 
подлежит регистрации в ЕРНН после регистрации такой накладной. 

Кроме того, в проекте определен порядок наложения электронной цифровой подписи на расчет корректи- 
ровки получателем (покупателем) товаров/услуг в ЕРНН (если предусматривается уменьшение суммы компен- 
сации стоимости товаров/услуг в пользу их поставщика (продавца)) во время регистрации его в ЕРНН. 


Порядок определения соответствия налогоплательщика критериям, дающим 
право на получение автоматического бюджетного возмещения НДС 


Минфин. Проект приказа 
"Об утверждении Порядка определения соответствия налогоплательщика критериям, дающим право на 
получение автоматического бюджетного возмещения налога на добавленную стоимость" 


Предполагается утвердить Порядок определения соответствия налогоплательщика критериям, дающим 
право на получение автоматического бюджетного возмещения НДС (далее — Порядок). 

Предполагается приведение Порядка в соответствие с требованиями НКУ с учетом изменений, внесенных 
законами № 1621 и № 1690, в частности, изменений вп. 200.19 ст. 200 р. \М "Налог на добавленную стоимость" НКУ. 

Порядок, в частности, будет определять данные, на основании которых формируются критерии, и порядок 
их расчета. 

Кроме того, Порядком предполагается, что: 

— определение соответствия налогоплательщика указанным критериям будет проводиться в автоматизи- 
рованном режиме в течение 15 календарных дней после предельного срока подачи отчетности; 

— по результатам проведения автоматизированной сверки соответствия данных плательщика критериям 
на автоматическое возмещение центральный орган исполнительной власти, обеспечивающий формирование 
и реализующий государственную налоговую и таможенную политику, не позднее 15 календарного дня после 
предельного срока подачи отчетности, будет формировать 2 перечня налогоплателыьщиков: 

- перечень налогоплательщиков, которые отвечают критериям, определенным в НКУ, и имеют право на 
автоматическое бюджетное возмещение НДС: 

- перечень плательщиков налога, которые не соответствуют критериям, определенным в НКУ, и не имеют 
права на автоматическое бюджетное возмещение НДС; 
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— указанные перечни не позднее 15 календарного дня после предельного срока подачи отчетности будут 
доводиться до сведения и использования в работе терорганов ГФСУ; 

— терорган ГФСУ в течение 17 календарных дней после предельного срока подачи отчетности будет сооб- 
щать налогоплательщику путем направления/вручения письменного уведомления о несоответствии крите- 
риям, определенным в НКУ, которые дают право на автоматическое бюджетное возмещение, с предоставле- 
нием детального объяснения и расчетов по критериям, значение которых не соблюдено (по форме согласно 
приложению к настоящему Порядку, которая формируется на основании данных перечня налогоплателыьщи- 
ков, которые не соответствуют критериям, определенным в НКУ, и не имеют права на автоматическое бюд- 


жетное возмещение НДС). 


ГОСУДАРСТВЕННОЕ РЕГУЛИРОВАНИЕ 


АПУ инициирует возобновление 
работы Совета инвесторов 
при Президенте 

Замглавы АПУ Д. Шимкив обеспокоен уси- 
лением административного давления на бизнес 
и отмечает, что такая практика недопустима, 
сообщает пресс-служба Президента. 

Д. Шимкив отметил, что во время встреч с 
иностранными предпринимателями, инвесто- 
рами и послами других стран часто звучит заме- 
чание относительно давления на бизнес в Укра- 
ине. "На фоне заявлений, которые все чаще про- 
возглашают политики и чиновники, бизнес кон- 
статирует административное давление. В неко- 
торых случаях оно усиливается. Это не может не 
вызывать беспокойства", — подчеркнул он. 

По словам Д. Шимкива, много жалоб бизнеса 
касаются судебных разбирательств со стороны 
органов центральной исполнительной власти, 
которые были начаты еще при режиме В. Януко- 
вича, а также необоснованных проверок, коли- 
чество которых по сравнению с прошлым годом 
не уменьшилось. "Это удивляет, поскольку у нас 
есть мораторий на проверки, но наши проверя- 
ющие органы креативные: находят модели, как 
заходить на предприятия и давить на них", — 
добавил замглавы АПУ. Д. Шимкив также отме- 
тил, что имеются жалобы на действия Антимо- 
нопольного комитета Украины. 

Для борьбы с необоснованным давлением 
на бизнес будет восстановлена и преобразо- 
вана работа Совета отечественных и иностран- 
ных инвесторов при Президенте Украины. "Этот 
орган позволит сделать максимально прозрач- 
ным и публичным процесс анализа инвести- 
ционных проектов, изучение проблем и путей 
решения конфликтных ситуаций", — отметил 
замглавы АПУ. 


Нюансы открытия электронного 
счета плательщиком НДС 


Электронный счет открывается налогоплатель- 
щику Казначейством автоматически на безвозмезд- 


ной основе. 
Налогоплательщикам, 
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применяющим специаль- 
ный режим налогообложения в соответствии со ст. 


Среднесрочный прогноз потребности 
экономики в рабочей силе 

Рынок труда всегда динамично развивается, поэтому 
важным вопросом сегодня является трудоустройство 
людей и профессиональная ориентация на будущее, кото- 
рая базируется на анализе потребности в профессиона- 
лах, специалистах, а также рабочих кадрах. Минэконом- 
развития подготовило среднесрочный прогноз объемов 
потребности в рабочей силе в разрезе видов экономиче- 
ской деятельности и профессиональных групп на 2015— 
2018 гг., сообщает пресс-служба Минэкономразвития. 

В процессе подготовки прогноза проанализирована 
ситуация на рынке труда, определены профессии, кото- 
рые будут востребованы. Эта информация будет учиты- 
ваться при формировании госзаказа на подготовку спе- 
циалистов и станет полезной для работодателей и соис- 
кателей вакансий. 

"По нашим расчетам, наибольшей будет необходимость 
в простых профессиях в сельском хозяйстве, торговле и 
сфере услуг. Объективным является рост спроса на про- 
давцов и демонстраторов. Также будет наблюдаться спрос 
на рабочие профессии, в частности, потребуются рабочие 
на строительстве, на транспорте, в сфере добычи полез- 
ных ископаемых. Будет оставаться потребность в води- 
телях и рабочих по обслуживанию передвижной техники 
и работниках, которые предоставляют персональные и 
защитные услуги", — отметил директор департамента эко- 
номики социальной и гуманитарной сферы Минэкономраз- 
вития А. Савенко. 

По расчетам министерства, дальнейшее развитие 
экономики потребует инженерных кадров, профессио- 
налов в области физических, математических и техни- 
ческих наук. Согласно прогнозу, будет активно разви- 
ваться сфера информации и телекоммуникации, возрас- 
тет потребность в специалистах П-сектора. Кроме того, 
адаптация отечественных предприятий к стандартам ЕС 
вызовет дополнительную потребность в рабочих метал- 
лургических и машиностроительных профессий. 


209 НКУ, открывается единый электронный счет для 
учета сумм налога по результатам деятельности, 
предусмотренной указанной статьей, и иной деятель- 
НОСТИ. 

Электронные счета открываются исключительно 
на основании реестра плательщиков налога, который 
ГФСУ после присвоения лицу индивидуального нало- 
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гового номера плательщика налога направляет Каз- 
начейству. В таком реестре указываются наименова- 
ние или фамилия, имя и отчество налогоплательщика, 
налоговый номер или номер и серия паспорта (для 
физлиц-предпринимателей, которые имеют отметку 
в паспорте о праве осуществлять любые платежи по 
серии и номеру паспорта), индивидуальный налого- 
вый номер плательщика налога и дата регистрации 
его плательщиком налога. 

Периодичность, структура и формат обмена 
информацией и реестрами налогоплательщиков, 
необходимыми для функционирования системы элек- 
тронного администрирования налога, определяются 
ГФСУ и Казначейством. 

Датой осуществления налогоплательщиком опе- 
раций с использованием электронного счета является 
дата регистрации его плательщиком налога (для нало- 
гоплательщиков, зарегистрированных до 1.01.2015 г. 
— 1.01.2015 г.). 

Казначейство в соответствии с требованиями ст. 
69 НКУ направляет ГФСУ сообщение об открытии 
электронного счета налогоплательщика не позднее 
следующего рабочего дня со дня его открытия. После 
поступления уведомления ГФСУ информирует нало- 
гоплательщика о реквизитах его электронного счета. 

В случае аннулирования регистрации платель- 
щика налога остаток средств на его электронном 
счете перечисляется в бюджет, а такой счет закры- 
вается. 

Для закрытия электронных счетов ГФСУ направ- 
ляет Казначейству реестр налогоплательщиков, 
в котором указываются наименование или фами- 
лия, имя и отчество налогоплателыщцика, налого- 
вый номер или номер и серия паспорта (для физлиц- 
предпринимателей, которые имеют отметку в 
паспорте о праве осуществлять любые платежи по 
серии и номеру паспорта), индивидуальный налого- 
вый номер плательщика налога и сумма налога, под- 
лежащего перечислению в бюджет. 

На основании такого реестра Казначейство пере- 
числяет суммы налога в бюджет. 

Сообщение о закрытии электронного счета Каз- 
начейство направляет ГФСУ не позднее следующего 
рабочего дня со дня его закрытия. 

В случае повторной регистрации лица плательщи- 
ком налога ему открывается новый электронный счет. 

Формула вычисления суммы налога для регистра- 
ции налоговых накладных и/или расчетов корректи- 
ровки в Реестре: 

е Накл = е НаклОтр+е Таможенных+е Пополн-е 
НаклВид-е Возмещ-е Превыш, 

где: 

— е НаклОтр — общая сумма налога по получен- 
ным налогоплательщиком налоговым накладным и 
расчетам корректировки, зарегистрированным в Ре- 
естре, которая определяется на основании данных 
таких налоговых накладных, составленных по опера- 
циям, дата возникновения налоговых обязательств по 
которым приходится на налоговый период начиная с 
1.01.2015 г., а также расчетов корректировки к ним; 

— е ГТаможенных — общая сумма налога, упла- 
ченного налогоплательщиком непосредственно или 
через уполномоченное лицо при ввозе товаров на 
таможенную территорию Украины, которая определя- 
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ется на основании данных таможенных деклараций с 
учетом изменений, внесенных согласно листам кор- 
ректировки и дополнительным декларациям, оформ- 
ленным в соответствии со ст. 261 ТКУ, исходя из сумм 
налога, уплаченных начиная с 1.01.2015 г. при ввозе 
товаров на таможенную территорию Украины; 

— е Пополн — общая сумма пополнения электрон- 
ного счета с текущего счета налогоплателыцика опре- 
деляется на основании данных, поступивших в ГФСУ 
от Казначейства, по суммам средств, перечисленных 
плательщиком налога с собственного текущего счета 
на электронный счет начиная с 1.01.2015 г.; 

— е НаклВид — общая сумма налога по выданным 
налогоплательщиком налоговым накладным и расче- 
там корректировки, зарегистрированным в Реестре, 
которая определяется на основании данных таких 
налоговых накладных по операциям, дата возник- 
новения налоговых обязательств по которым прихо- 
дится на налоговый период начиная с 1.01.2015 г., а 
также расчетов корректировки к ним; 

— е Возмещ — общая сумма налога, заявлен- 
ная налогоплательщиком к бюджетному возмеще- 
нию, которая определяется на основании задеклари- 
рованных к возмещению на текущий счет платель- 
щика налога сумм отрицательного значения налога, 
рассчитанных по операциям, осуществленным после 
1.01.2015 г., согласно налоговым декларациям по 
налогу и уточняющим расчетам к ним, поданным кон- 
тролирующему органу, начиная с налоговой отчетно- 
сти за: 

- январь 2015 г. — для налогоплательщиков, при- 
меняющих месячный отчетный период; 

- 1 квартал 2015 г. — для налогоплательщиков, 
применяющих квартальный отчетный период; 

— е Превыш — общая сумма превышения налого- 
вых обязательств, указанных налогоплательщиком в 
поданных контролирующему органу налоговых декла- 
рациях по налогу, суммы налога, указанной в состав- 
ленных таким плательщиком налоговых накладных, 
зарегистрированных в Реестре, которая определяется 
как разница между: 

- суммами налоговых обязательств по операциям 
по поставке товаров (услуг) и получения услуг от нере- 
зидента, местом поставки которых определена тамо- 
женная территория Украины, осуществленным после 
1.01.2015 г., и их дальнейшей корректировки согласно 
ст. 192 НКУ, задекларированных плательщиком в 
налоговых декларациях по налогу (поданных контро- 
лирующему органу начиная с налоговой отчетности 
за январь 2015 г. для налогоплательщиков, применя- 
ющих месячный отчетный период, за 1 квартал 2015 г. 
— для налогоплательщиков, применяющих кварталь- 
ный отчетный период) с учетом поданных уточняющих 
расчетов к ним; 

- суммами налога, указанными налогоплательщи- 
ком в налоговых накладных, составленных по таким 
операциям (в т.ч. налоговых накладных, которые не 
выдаются получателю, а также составленных при 
получении услуг от нерезидента, местом поставки 
которых определена таможенная территория Укра- 
ины), осуществленным после 1.01.2015 г., и расчетов 
корректировки к ним, зарегистрированных в Реестре. 

ГФСУ исчисляет сумму налога, на которую нало- 
гоплательщик имеет право зарегистрировать нало- 
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говые накладные и/или расчеты корректировки в Ре- 
естре, а также публикует на официальном сайте алго- 
ритмы расчета показателей формулы вычисления 
указанной суммы и источники их формирования. 

Показатели учитываются в разрезе налогопла- 
тельщиков нарастающим итогом: 

— С 1.01.2015 г. — для плательщиков, зарегистри- 
рованных плательщиками налога до 1.01.2015 г.; 

— с даты регистрации плательщиком налога, ука- 
занной в реестре плательщиков налога — для пла- 
тельщиков, зарегистрированных плателыциками 
налога после 1.01.2015 г. 

Если исчисленная сумма меньше, чем сумма 
налога в налоговой накладной, которую налогопла- 
тельщик должен зарегистрировать в Реестре, такой 
плательщик перечисляет необходимую сумму с теку- 
щего счета на электронный счет. 

Налогоплательщик имеет право получать в ГФСУ 
информацию о состоянии своего электронного счета, 
а также сумму налога, на которую он имеет право 
зарегистрировать налоговые накладные и/или рас- 
четы корректировки в Реестре. 


Контролирующие органы 
информируют налогоплательщиков 
об изменениях в законодательстве 
по вопросам налогообложения 
путем их обнародования 

Согласно п. 46.6 ст. 46 НКУ, если в результате вве- 
дения нового налога или изменения правил налого- 
обложения изменяются формы налоговой отчетности, 
центральный орган исполнительной власти, обеспе- 
чивающий формирование и реализующий государ- 
ственную налоговую и таможенную политику, утвер- 
дивший такие формы, обязан обнародовать новые 
формы отчетности. 

После внесения изменений в нормативно- 
правовые акты по вопросам налогообложения цен- 
тральный орган исполнительной власти, обеспечива- 
ющий формирование и реализующий государствен- 
ную налоговую и таможенную политику, должен осу- 
ществить мероприятия, связанные с обнародованием 
и применением таких изменений. 

Согласно п.п. 77, 78 п. 4 Положения о Государ- 
ственной фискальной службе Украины, утвержден- 
ного постановлением КМУ от 21.05.2014 г. № 236, 
ГФСУ формирует информационную политику ГФСУ, 
ее терорганов и публикует на едином веб-портале и в 
официальном печатном издании ГФСУ акты и другие 
официальные документы по вопросам, относящимся 
к ее компетенции. 

Т.о., ГФСУ в соответствии с возложенными на нее 
задачами обеспечивает обнародование актов и дру- 
гих официальных документов по вопросам, относя- 
щимся к ее компетенции. 


Порядок определения дохода в 

инвалюте при экспорте товаров 

(работ, услуг) в части их стоимости, 

которая не была (была) уплачена в 

предыдущих отчетных периодах 
Налогообложение операций с расчетами в ино- 

странной валюте осуществляется в соответствии с п. 

153.1 ст. 153 НКУ. 
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В частности, пп. 153.1.1 п. 153.1 ст. 153 НКУ уста- 
новлено, что доходы, полученные/начисленные пла- 
тельщиком налога в иностранной валюте в связи с 
продажей товаров, выполнением работ, оказанием 
услуг, в части их стоимости, которая не была упла- 
чена в предыдущих отчетных налоговых периодах, 
пересчитываются в национальную валюту по офици- 
альному курсу национальной валюты к иностранной 
валюте, действовавшему на дату признания таких 
доходов согласно этому разделу, а в части ранее 
полученной оплаты — по курсу, действовавшему на 
дату ее получения. 

Следовательно, доходы, полученные (начислен- 
ные) плательщиком налога в иностранной валюте в 
связи с продажей товаров (выполнением работ, ока- 
занием услуг), определяются следующим образом: 

— в части их стоимости, которая не была упла- 
чена в предыдущем отчетном году, — в национальной 
валюте по официальному курсу национальной валюты 
к иностранной валюте, действовавшему на дату при- 
знания таких доходов. Т.е. на дату перехода к покупа- 
телю права собственности на товар (при реализации 
товаров) или дату составления акта или другого доку- 
мента, оформленного в соответствии с требованиями 
действующего законодательства, подтверждающего 
выполнение работ или оказание услуг (при реализа- 
ции работ и услуг); 

— в части ранее полученной оплаты (в предыду- 
щих отчетных периодах) — по курсу, действовавшему 
на дату ее получения. Т.е. по факту перехода права 
собственности на товар или подписания акта выпол- 
ненных работ (предоставленных услуг), но по офици- 
альному курсу НБУ на дату получения предоплаты. 


Порядок декларирования ж/д транспорта 
коммерческого назначения, который 
перевозит товары и пассажиров через 
таможенную границу Украины 

Таможенные формальности на ж/д транспорте 
регламентируются гл. 32 ТКУ. 

При этом постановлением КМУ от 21.05.2012 г. 
№ 451 "Вопросы пропуска через государственную 
границу лиц, автомобильных, водных, железнодорож- 
ных и воздушных транспортных средств перевозчиков 
и товаров, перемещаемых ими" утверждена Типовая 
технологическая схема осуществления таможенного 
контроля ж/д ТС перевозчиков и товаров, которые 
перемещаются ими, в пунктах пропуска через госгра- 
ницу (далее — Типовая схема), согласно п. 6 которой 
в случаях, предусмотренных международными дого- 
ворами, ж/д ТС (загруженное или пустое) перемеща- 
ется через таможенную границу Украины без декла- 
рирования. 

Согласно п. 10 Типовой схемы декларирование ж/д 
подвижного состава (в т.ч. пустого), который исполь- 
зуется для перевозки в международном сообщении 
товаров, пассажиров и для техобслуживания участков 
железных дорог Украины, которые проходят по терри- 
тории других государств, осуществляется путем пред- 
ставления контролирующему органу в пункте пропу- 
ска (пункте контроля) или на пограничной передаточ- 
ной станции, или в контролирующем органе по месту 
расположения владельца ТС информации о таких ж/д 
ТС и цели их перемещения (под погрузку, возвраще- 
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ние, техобслуживание участков железных дорог Укра- 
ины и т.п.), указанных в передаточной ведомости, 
перевозочных документах или натурном листе. 


Особенности временного ввоза 
на таможенную территорию 
Украины или вывоза за пределы 
таможенной территории Украины 
контейнеров, поддонов, упаковок, 
в которых перемещается товар 

Согласно п. 4 р. ! Порядка выполнения тамо- 
женных формальностей в соответствии с заявлен- 
ным таможенным режимом, утвержденным прика- 
зом Минфина от 31.05.2012 г. № 657 (далее — Поря- 
док), временный ввоз контейнеров, поддонов, упако- 
вок на условиях и в соответствии с положениями при- 
ложения В.З к Конвенции о временном ввозе, совер- 
шенной в г. Стамбул 26.06.1990 г. (далее — Конвен- 
ция), по заявлению лица, имеющего намерение поль- 
зоваться таможенным режимом временного ввоза, и 
с разрешения контролирующего органа может осу- 
ществляться на основании письменного обязатель- 
ства этого лица относительно дальнейшемого реэк- 
спорта таких товаров без оформления таможенной 
декларации или книжки А.Т.А. 

При этом лицам, которые регулярно пользуются 
режимом временного ввоза, контролирующим орга- 
ном может быть предоставлен общий временный ввоз 
контейнеров, поддонов, упаковок в условиях и в соот- 
ветствии с положениями Конвенции со сроком дей- 
ствия до 1 года. 

П. Зр. Ш Порядка установлено, что временный 
вывоз контейнеров, поддонов, упаковок в условиях 
и в соответствии с положениями приложения В.З к 
Конвенции по заявлению лица, имеющего намере- 
ние пользоваться таможенным режимом временного 
вывоза, и с разрешения контролирующего органа 
может осуществляться на основании письменного 
обязательства этого лица относительно дальнейшего 
реимпорта таких товаров без оформления таможен- 
ной декларации или книжки А.Т.А. 

Лицам, регулярно пользующимся режимом вре- 
менного вывоза, контролирующим органом может 
быть предоставлено общее разрешение на времен- 
ный вывоз контейнеров, поддонов, упаковок на усло- 
виях и в соответствии с положениями Конвенции со 
сроком действия до 1 года. 


Вексельная форма расчетов при 
уплате таможенных платежей 

Согласно положениям ст. 298 ТКУ предусмотрена 
как наличная форма уплаты таможенных платежей, 
так и любая другая, предусмотренная законом. 

НКУ установлены случаи выдачи налогового век- 
селя: 

— на сумму акцизного налога, взимаемого при 
ввозе товаров в соответствии с законодательством 
(ПП. 229.3.4, пп. 229.5.4, пп. 229.7.3 ст. 229 р. МНКУ); 

— на сумму налогового обязательства по НДС при 
ввозе на таможенную территорию Украины оборудо- 
вания и комплектующих, которые не производятся в 
Украине, плательщиками налога — предприятиями 
судостроительной промышленности и субъектами 
хозяйствования, которые реализуют инвестиционные 
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проекты, одобренные в соответствии с Законом Укра- 
ины "О стимулировании инвестиционной деятельно- 
сти в приоритетных отраслях экономики с целью соз- 
дания новых рабочих мест". При этом КМУ должен 
быть определен перечень оборудования и комплекту- 
ющих, которые ввозятся отечественными предприяти- 
ями судостроительной промышленности и не произ- 
водятся в Украине (в настоящее время не определен 
— ред.). Налоговый вексель выдается на сумму нало- 
гового обязательства по НДС, начисленного по тамо- 
женной декларации (п. 1 ип. 3 подр. 3 разд. ХХ "Пере- 
ходные положения" НКУ). 

Представление производителем  контролирую- 
щему органу, который осуществляет таможенное 
оформление, второго экземпляра налогового векселя, 
авалированного банком и взятого на учет контролиру- 
ющим органом по местонахождению производителя, 
является основанием для таможенного оформления 
при ввозе на таможенную территорию Украины: 

— легких итяжелых дистиллятов (коды2710111100 
и 2710 19 31 30 согласно УКТ ВЭД соответственно) 
с целью использования в производстве этилена (пп. 
229.3.7 п. 229.3 ст. 229 НКУ); 

— нефтепродуктов (коды 2710 11 11 00, 
2710 11 15 00, 2710 11 21 00, 2710 19: 11 00, 
2710 19 15 00, 2710 19 25 00, 2710 19 29 00 согласно 
УКТ ВЭД) с целью использования в химпромышлен- 
НОСТИ (ПП. 229.5.7 п. 229.5 ст. 229 НКУ); 

— веществ, используемых в качестве компонентов 
моторных топлив с целью использования в химпро- 
мышленности (пп. 229.7.6 п. 229.7 ст. 229 НКУ). 

При этом согласно требованиям ст. 229 НКУ, КМУ 
должны быть утверждены: 

— Порядок выпуска, обращения и погашения нало- 
говых векселей, которые выдаются для ввоза выше- 
указанных товаров (согласно пп. 229.3.15 п. 229.3, пп. 
229.5.15 п. 229.5, пп. 229.7.14 п. 229.7 НКУ); 

— перечни предприятий, осуществляющих ввоз 
таких товаров (согласно пп. 229.3.16 п. 229.3, пп. 
229.5.16 п. 229.5, пп. 229.7.14 п. 229.7 НКУ); 

— объем квот на ввоз таких товаров (согласно пп. 
229.3.17 п. 229.3, пп. 229.5.17 п. 229.5, пп. 229.7.15 п. 
229.7 НКУ). 

КМУ утверждены порядки выпуска, обращения и 
погашения налоговых векселей: 

— авалированных банком (налоговых расписок), 
выдаваемых до получения или ввоза на таможенную 
территорию Украины легких и тяжелых дистиллятов 
для использования в качестве сырья для производства 
этилена (постановление КМУ от 27.12.2010 г. № 1215); 

— авалированных банком, которые выдаются до 
получения или ввоза на таможенную территорию 
Украины нефтепродуктов с целью использования в 
качестве сырья для производства в химической про- 
мышленности (постановление КМУ от 20.10.2011 г. 
№ 1068); 

— выдаваемых до получения или ввоза на тамо- 
женную территорию Украины веществ, используемых в 
качестве компонентов моторных топлив, для использо- 
вания в качестве сырья для производства в химпромыш- 
ленности (постановление КМУ от 4.02.2013 г. № 69). 

Перечни и годовые объемы квот на ввоз утверж- 
дены только в отношении предприятий, получаю- 
щих или ввозящих на таможенную территорию Укра- 
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ины вещества, используемые как компоненты мотор- 
ных топлив, для использования в качестве сырья при 
производстве в химпромышленности (постановление 
КМУ от 4.03.2013 г. № 158). 


Порядок начисления процентов в случае 
выпуска товаров, помещенных под 
таможенный режим временного ввоза 

с условным частичным освобождением 
от обложения таможенными 

платежами, в свободное обращение 

на таможенной территории Украины 

Согласно ч. 7 ст. 106 ТКУ в случае выпуска това- 
ров, помещенных под таможенный режим времен- 
ного ввоза с условным частичным освобождением 
от обложения таможенными платежами, в свободное 
обращение на таможенной территории Украины или 
передачи таких товаров в пользование другому лицу 
таможенные платежи уплачиваются в объеме, преду- 
смотренном законом для ввоза этих товаров на тамо- 
женную территорию Украины в таможенном режиме 
импорта, за вычетом суммы, уже уплаченной на осно- 
вании условного частичного освобождения этих това- 
ров от обложения таможенными платежами. 

При этом за период, когда применялось такое осво- 
бождение, подлежат уплате проценты с сумм налого- 
вых обязательств, которые подлежали бы уплате в 
случае, если бы по таким суммам предоставлялась 
рассрочка налоговых обязательств в соответствии с 
р. ИНКУ. 

Вопросы рассрочки денежных обязательств (нало- 
гового долга) урегулированы ст. 100 гл. 9 р. И НКУ. 

Начисление процентов на сумму денежных обя- 
зательств (налогового долга) осуществляется в соот- 
ветствии с п. 4.2 р. 1М Порядка рассрочки (отсрочки) 
денежных обязательств (налогового долга) налого- 
плательщиков, утвержденного приказом Миндоходов 
от 10.10.2013 г. № 574. 

Размер процентов равен размеру пени, опреде- 
ленному п. 129.4 ст. 129 гл. 12 р. ПНКУ. 


Стоимость детских новогодних 
подарков, приобретенных за счет 
средств работодателя, не является 
базой начисления единого взноса 

Согласно п. 3.23 р. Ш Инструкции по статистике 
заработной платы, утвержденной приказом Госком- 
стата от 13.01.2004 г. № 5 и п. 8 р. 1 Перечня видов 
выплат, осуществляемых за счет средств работо- 
дателей, на которые не начисляется единый взнос 
на общеобязательное государственное социальное 
страхование, утвержденного постановлением КМУ от 
22.12.2010 г. № 1170 "Об утверждении перечня видов 
выплат, осуществляемых за счет средств работода- 
телей, на которые не начисляется единый взнос на 
общеобязательное государственное социальное стра- 
хование", стоимость подарков к праздникам и биле- 
тов на зрелищные мероприятия для детей работни- 
ков не относится к фонду оплаты труда и не является 
базой для начисления единого взноса. 

Т.о., не является базой начисления единого взноса 
стоимость детских новогодних подарков, приобретен- 
ных за счет средств работодателя. 
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Права и обязанности перевозчиков 
товаров 

Согласно ч.1 ст.191 ТКУ перевозчики имеют право: 

— не принимать для перевозки между органами 
доходов и сборов товары при оформлении таможен- 
ных и/или транспортных документов с нарушением 
порядка, установленного законодательством Укра- 
ины; 

— заменять моторное ТС, предварительно сооб- 
щив в орган доходов и сборов назначения о причинах 
такой замены (техсостояние, экологические требова- 
ния, экономическая целесообразность); 

— заменять уполномоченное перевозчиком лицо 
(водителя), ответственное за доставку товаров в орган 
доходов и сборов назначения, предварительно сооб- 
щив этому органу о причинах такой замены (состоя- 
ние здоровья, визовые вопросы, требования Европей- 
ского соглашения о работе экипажей транспортных 
средств, производящих международные автомобиль- 
ные перевозки); 

— с разрешения органа доходов и сборов назна- 
чения выгружать товар на склад этого органа, если 
доставленные перевозчиком товары, находящи- 
еся под таможенным контролем, в течение 3 суток 
не будут заявлены ответственным за это лицом ни в 
один таможенный режим. В таком случае расходы на 
выгрузку и хранение товара возмещаются его вла- 
дельцем; 

— получать разъяснение причин отказа в таможен- 
ном оформлении или пропуске товаров, ТС коммер- 
ческого назначения через таможенную границу Укра- 
ины и перечень мер, которые необходимо предпри- 
нять для их устранения. 

Перевозчики обязаны: 

— при принятии товаров к перевозке проверять 
точность сведений о количестве грузовых мест, их 
маркировке, номерах, внешнем состоянии товаров и 
их упаковки. В случае невозможности такой проверки 
вносить соответствующую запись в международную 
автомобильную накладную (СМН); 

— в срок, установленный ст. 95 ТКУ, доставлять 
товары в орган доходов и сборов назначения, а также 
подавать предусмотренные законодательством доку- 
менты на них; 

— не начинать разгрузку или перегрузку товаров 
без разрешения органа доходов и сборов; 

— в случае прибытия в орган доходов и сборов 
назначения в нерабочее время обеспечивать сохран- 
ность товаров и принимать установленные органом 
доходов и сборов меры для недопущения их несанк- 
ционированного изъятия из-под таможенного кон- 
троля (Ч. 2 ст. 191 ТКУ). 


Порядок обложения НДС услуг, 
связанных с движимым имуществом 

Пп. "б" п. 185.1 ст. 185 р. У НКУ определено, что 
объектом налогообложения являются операции пла- 
тельщиков налога по поставке услуг, место поставки 
которых находится на таможенной территории Укра- 
ины, согласно ст. 186 ТКУ. 

Согласно пп. 186.2.1 п. 186.2 р. У НКУ местом 
поставки услуг является место фактической поставки 
услуг, связанных с движимым имуществом, а именно: 
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— услуг, которые являются вспомогательными 
в транспортной деятельности: погрузка, разгрузка, 
перегрузка, складская обработка товаров и другие 
аналогичные виды услуг; 

— услуг по проведению экспертизы и оценки дви- 
жимого имущества; 

— услуг, связанных с перевозкой пассажиров и 
грузов, в т.ч. с поставкой продуктов питания и напит- 
ков, предназначенных для потребления; 

— услуг по выполнению ремонтных работ и услуг 
по переработке сырья, а также других работ и услуг, 
связанных с движимым имуществом. 

Т.о., если плательщиком НДС поставка услуг, свя- 
занных с движимым имуществом, осуществляется 
на таможенной территории Украины, то такие услуги 
подлежат налогообложению на общих основаниях по 
основной ставке, в случае поставки данных услуг за 
пределами таможенной территории Украины — такие 
услуги не подпадают под объект налогообложения. 


Лица, имеющие право 
выступать декларантами 

В соответствии с ч. 1 ст. 265 ТКУ декларантами 
вправе выступать: 

— при перемещении товаров, ТС коммерческого 
назначения через таможенную границу Украины или 
при изменении таможенного режима в отношении 
товаров на основании внешнеэкономического дого- 
вора, заключенного резидентом, — резидент, кото- 
рым или от имени которого заключен этот договор; 

— в других случаях — лицо, которое в соответ- 
ствии с законодательством Украины имеет право 
совершать относительно товаров, ТС коммерческого 
назначения юридически значимые действия от своего 
имени. 

Согласно ч. 2 ст. 265 ТКУ декларантами могут быть 
только резиденты, кроме случаев перемещения через 
таможенную границу Украины: 

— гражданами — личных вещей, ТС личного поль- 
зования и других товаров для личных, семейных или 
иных нужд, не связанных с осуществлением предпри- 
нимательской деятельности; 

— лицами, имеющими льготы по ст.ст. 383—386, 
388, 389, 391, 392 ТКУ, — товаров, в связи с вво- 
зом которых на таможенную территорию Украины и 
вывозом их за пределы этой территории такие льготы 
предоставляются; 

— представительствами иностранных фирм — 
товаров, не подлежащих отчуждению и предназна- 
ченных для служебного пользования этих представи- 
тельств при декларировании в таможенные режимы 
временного ввоза, реэкспорта, транзита, а также 
импорта в отношении товаров, ввозимых для соб- 
ственных нужд таких представительств; 

— иностранными перевозчиками — товаров, ТС 
коммерческого назначения, которые перемещаются 
по территории Украины проходным транзитом; 

— других случаев, когда в соответствии с законода- 
тельством Украины нерезидент имеет право распоря- 
жаться товарами на таможенной территории Украины. 

Предприятия могут быть декларантами при усло- 
вии пребывания на учете в органах доходов и сборов 
Украины (Ч. 3 ст. 265 ТКУ). 
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Граждане могут быть декларантами после дости- 
жения ими 16-летнего возраста (Ч. 4 ст. 265 ТКУ). 

Декларант может осуществлять декларирование 
товаров, ТС коммерческого назначения самостоя- 
тельно или уполномочивать других лиц на осуществле- 
ние декларирования от своего имени (Ч. 5 ст. 265 ТКУ). 

Декларирование товаров, принадлежащих граж- 
данам, может осуществляться этими гражданами или 
другими гражданами, уполномоченными на это соб- 
ственниками указанных товаров нотариально удосто- 
веренными доверенностями (Ч. 6 ст. 265 ТКУ). 


Условия возврата ошибочно или излишне 
уплаченных денежных обязательств 

В соответствии со ст. 43 НКУ ошибочно и/или 
излишне уплаченные суммы денежного обязатель- 
ства подлежат возврату плательщику в соответствии 
с настоящей статьей и ст. 301 ТКУ, кроме случаев 
наличия у такого плательщика налогового долга. 

В случае наличия у налогоплательщика налого- 
вого долга, возврат ошибочно и/или излишне упла- 
ченной суммы денежного обязательства на текущий 
счет такого налогоплательщика в учреждении банка 
или путем возврата наличными средствами по чеку в 
случае отсутствия у налогоплательщика счета в банке 
проводится только после полного погашения такого 
налогового долга налогоплательщиком. 

Обязательным условием для осуществления воз- 
врата сумм денежного обязательства является пред- 
ставление налогоплательщиком заявления о таком 
возврате (кроме возврата излишне удержанных 
(уплаченных) сумм НДФЛ, которые рассчитываются 
контролирующим органом на основании поданной 
налогоплательщиком налоговой декларации за отчет- 
ный календарный год путем проведения перерас- 
чета по общему годовому налогооблагаемому доходу 
налогоплательщика) в течение 1095 дней со дня воз- 
никновения ошибочно и/или излишне уплаченной 
суммы. 

Для возврата налогоплательщик подает заяв- 
ление на возврат ошибочно и/или излишне упла- 
ченных денежных обязательств в произвольной 
форме, в котором указывает направление перечис- 
ления средств: на текущий счет налогоплательщика 
в учреждении банка; на погашение денежного обяза- 
тельства (налогового долга) по другим платежам, кон- 
троль за взиманием которых возложен на контроли- 
рующие органы, независимо от вида бюджета; воз- 
врат наличными средствами по чеку в случае отсут- 
ствия у налогоплателыьщика счета в банке. 

Контролирующий орган не позднее чем за 5 
рабочих дней до окончания 10-дневного срока со 
дня подачи налогоплательщиком заявления гото- 
вит заключение о возврате соответствующих сумм 
средств из соответствующего бюджета и подает его 
для выполнения соответствующему органу, который 
осуществляет казначейское обслуживание бюджет- 
ных средств. 

На основании полученного заключения орган, осу- 
ществляющий казначейское обслуживание бюджет- 
ных средств, в течение 5 рабочих дней осуществляет 
возврат ошибочно и/или излишне уплаченных денеж- 
ных обязательств налогоплательщикам в порядке, 
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установленном центральным органом исполнитель- 
ной власти, который обеспечивает формирование и 
реализует государственную налоговую и таможенную 
политику. 


Возврат ошибочно и/или излишне уплаченных 
денежных обязательств налогоплательщикам осу- 
ществляется из бюджета, в который такие средства 
были зачислены. 


ОТРАСЛЕВОЕ РЕГУЛИРОВАНИЕ 


Новые подходы к повышению 
уровня безопасности дорожного 
движения на коммерческом 
автотранспорте в Украине 

Мининфраструктуры начата работа по имплемен- 
тации директив и регламентов ЕС, касающихся без- 
опасности дорожного движения, в рамках Соглаше- 
ния об ассоциации, ратифицированного в сентябре 
т.г. Новые подходы к повышению уровня безопасно- 
сти дорожного движения на коммерческом автотран- 
спорте в Украине обсуждались 11.11.2014 г. в ходе 
международного семинара, организованного мини- 
стерством в начале Шестой Национальной Недели 
безопасности дорожного движения. В мероприятии 
приняли участие представители и ведущие специали- 
сты Мининфраструктуры, Укртрансинспекции, Украв- 
тодора, "Укрзализниш", Укрпочты, Департамента ГАИ 
МВДУкраины, МОЗ, ВААП, учебно-консультационного 
центра АсМАП, Ассоциации безопасности дорожного 
движения, ГП "ГосавтотрансНИИпроект", представи- 
тели контрольно-надзорных органов Польши, Литвы 
и Германии, Европейской комиссии, общественных и 
бизнес-ассоциаций. 

"В Украине за год в дорожно-транспортных про- 
исшествиях погибают около 5 тыс. человек, более 30 
тыс. получают увечья. Эта цифра в удельном выра- 
жении (на 100 тыс. населения) намного выше по срав- 
нению с европейскими странами. Мининфраструк- 
туры, учитывая Соглашение об ассоциации между 
Украиной и странами ЕС, активно изучает европей- 
ское законодательство, нормы которого будут импле- 
ментированы в национальное законодательство, в 
т.ч. по организации работы по безопасности дорож- 
ного движения. Прежде всего, это нормы, реализа- 
ция которых уже дала результат в странах Европы: 
допуск к рынку перевозок пассажиров и грузов, без- 
опасность конструкции и техсостояния транспортных 
средств, периодическое повышение профессиональ- 
ной компетенции водителей, соблюдение водителями 
режима труда и отдыха, соблюдение правил габарит- 
ных и весовых параметров", — отметил замминистра 
инфраструктуры, руководитель аппарата В. Корни- 
енко. 

В условиях евроинтеграции особое значение при- 
обретает формирование эффективной и действенной 
системы госрегулирования путем принятия систем- 
ных и последовательных решений для достижения 
необходимых условий и критериев членства в ЕС. 
Как заявил первый зампредседателя Укртрансин- 
спекции В. Балин: "Существующее положение обе- 
спечения безопасности дорожного движения и ситу- 
ация с аварийностью на автодорогах Украины сви- 
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детельствует о необходимости активизации усилий 
и принятия действенных мер по усилению безопас- 
ности дорожного движения. Установление единых 
общих правил деятельности в рамках общего рынка 
позволяет избежать препятствий и различий, суще- 
ствующих в транспортном законодательстве стран- 
членов ЕС". 

Основными актами ЕС в сфере автоперевозок 
выступают Регламент (ЕС) № 1071/2009 Европей- 
ского парламента и Совета от 21.10.2009 г. об уста- 
новлении общих правил относительно условий, 
которые нужно соблюдать для осуществления дея- 
тельности оператора автоперевозок, и о прекра- 
щении действия Директивы 96/26/ЕС, Регламент 
(ЕС) № 1072/2009 об общих правилах для доступа 
к международному рынку грузовых автоперевозок 
и Регламент (ЕС) № 1073/2009 об общих правилах 
доступа к международному рынку автобусных пере- 
возок, и о внесении изменений в Регламент (ЕС) 
№ 561/2006. 

"Регламентом № 1071 установлены общие пра- 
вила допуска к деятельности оператора грузовых или 
пассажирских перевозок. Следует отметить, что уста- 
новление таких правил направлено на достижение 
высокого уровня профессиональной квалификации 
для операторов автомобильных перевозок, рацио- 
нализации рынка и улучшенного качества обслужи- 
вания, в том числе рационального использования 
операторами автомобильных перевозок права на 
учреждение предприятия", — сообщил первый зам- 
председателя Укртрансинспекции. 

В. Балин отметил, что Регламенты № 1072 и 
№ 1073, которыми установлены уже общие правила 
доступа на рынок международных перевозок грузов 
автотранспортом на территории Сообщества, а также 
условия, при которых перевозчики-нерезиденты 
могут осуществлять транспортные услуги внутри 
государства-члена, должны в полном объеме прямо 
применяться во всех государствах-членах ЕС. 

"Кроме того, важными для внедрения в Укра- 
ине являются нормы международного стандарта 
150 39001:2012 "Система управления безопасно- 
стью дорожного движения — требования и руко- 
водство по применению". Настоящий стандарт уста- 
навливает требования к системам управления без- 
опасностью дорожного движения, дает возмож- 
ность организациям, взаимодействующим с систе- 


мами дорожного движения, уменьшить смерт- 
ность и травматизм в результате ДТП", — отметил 
В. Балин. 


Также внимание присутствующих было акцен- 
тировано на том, что указанные требования охва- 


ТРАНСПОРТ 


тывают разработку и внедрение соответствующей 
политики безопасности дорожного движения, опре- 
деление целей и плана действий с учетом информа- 
ции о составных частях и показателей безопасности 
дорожного движения. 

Определение порядка проведения технического 
расследования ДТП должно способствовать повы- 
шению уровня безопасности дорожного движения в 
Украине и эффективному предупреждению случаев 
дорожно-транспортного травматизма. Как отметил 
замначальника управления организации работ по 
предупреждению катастроф, аварий и происшествий, 
начальник отдела технического расследования собы- 
тий И. Герега, именно путем сбора и анализа инфор- 
мации об организационных, квалификационных и 
технических особенностях осуществления перевозок 
пассажиров и грузов автоперевозчиками возможно 
разработать меры для предупреждения подобных 
аварий в будущем. 

Также в ходе семинара было отмечено, что 
благодаря принятым мерам достигнуты некото- 
рые важные результаты по усилению безопасно- 
сти дорожного движения. В частности, было оста- 
новлено производство автобусов марки Рута 25, с 
участием которых случались тяжелые аварии, ини- 
циировано введение средств пассивной безопас- 
ности и ограничителей скорости на обществен- 
ном транспорте. Кроме того, инициированы запрет 
использования переоборудованных транспортных 
средств для перевозки пассажиров и проведение 
ряда профилактических и контрольно-надзорных 
мероприятий. 

И. Герега также отметил, что крайне важным явля- 
ется внедрение европейских требований допуска к 
рынку автотранспортных услуг, основанного на 3-х 
основных принципах, в частности: хорошая репута- 
ция, финансовая состоятельность, профессиональ- 
ная компетенция. 

Несоответствие любому из вышеуказанных тре- 
бований может быть основанием в отказе в выдаче 
лицензии или основанием для ее аннулирования. 

Внедрение европейских принципов получения 
лицензии на осуществление хоздеятельности по пре- 
доставлению услуг по перевозке пассажиров и гру- 
зов автотранспортом позволит на начальном этапе не 
допустить к рынку услуг по автоперевозкам потенци- 
ально опасных автоперевозчиков. 

На настоящее время на рынке автоперевозок 
действует более 48 тыс. автоперевозчиков, кото- 
рые в своей деятельности используют около 120 тыс. 
лицензированных транспортных средств. 

Следует отметить, что значительная часть из 
вышеуказанных автоперевозчиков имеют по одному 
лицензированному автотранспортному ‘средству, 
большинство из них не имеют ничего, кроме транс- 
портного средства, и фактически не в состоянии 
выполнять требования автотранспортного законода- 
тельства. 

"Анализ аварийности свидетельствует, что 97% 
всех дорожно-транспортных происшествий на лицен- 
зированном транспорте случаются из-за человече- 
ского фактора: нарушение правил маневрирова- 
ния — 67%, превышение скорости движения — 14%, 
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нарушение проезда перекрестков — 11%, выезд на 
полосу встречного движения — 4%, и прочее. При 
этом, значительное количество вышеуказанных ДТП 
совершают именно водители со стажем свыше 25 
лет, то есть водители-профессионалы", — подчер- 
кнул И. Герега. 

Как отметил замдиректора Департамента безо- 
пасности, начальник отдела безопасности движе- 
ния и перевозки опасных грузов Мининфраструк- 
туры В. Коськовецкий, в Украине основные причины 
ДТП — нарушение водителями ПДД, сопутствую- 
щие — низкий уровень обучения и подготовки води- 
телей, культуры и дисциплины на дороге, неэф- 
фективность системы сертификации и проведения 
техконтроля транспортных средств, недостаточное 
финансирование строительства и ремонта дорог, 
недейственная система страхования ответственно- 
сти перевозчика, отсутствие целевого финансиро- 
вания мероприятий по безопасности дорожного дви- 
жения и т.д. Именно устранению этих недостатков 
будет способствовать гармонизация национального 
законодательства с европейским. "В соответствии с 
Соглашением об ассоциации Украина обязуется спо- 
собствовать осуществлению эффективных и безо- 
пасных транспортных перевозок с постепенной гар- 
монизацией действующих стандартов и политик с 
директивами, регламентами и техническими стан- 
дартами ЕС по безопасности перевозок. Например, 
необходимо стимулировать внедрение на автотран- 
спортных предприятиях системы управления безо- 
пасностью дорожного движения, привести систему 
сертификации транспортных средств в соответ- 
ствие с европейскими стандартами, повысить стра- 
ховую ответственность перевозчика, ввести Тех- 
нический регламент безопасности автомобильных 
дорог общего пользования (прим. — в настоящее 
время готовит Укравтодор), а также в Украине дол- 
жен быть создан Центр по исследованию ДТП с тяже- 
лыми последствиями. Все эти вопросы в той или 
иной степени есть в документах ЕС, которые уже 
сегодня разрабатывает министерство", — отметил 
В. Коськовецкий. 

Кроме того, по его словам, для большей эффек- 
тивности работы по повышению безопасности дорож- 
ного движения, взаимодействия общественности и 
органов госвласти Мининфраструктуры считает целе- 
сообразным возродить в обновленном формате дея- 
тельность Координационного совета и создать Фонд 
безопасности дорожного движения. Кроме межве- 
домственной координации, задача этого совета — 
принимать решения, которые будут касаться реа- 
лизации конкретных мероприятий по повышению 
уровня безопасности дорожного движения, с выделе- 
нием из фонда соответствующего финансирования 
на реализацию указанных мероприятий. Сегодня рас- 
ходы государства на безопасность дорожного дви- 
жения приближены к нулю, сообщает пресс-служба 
Мининфраструктуры. 

Примечание. Генеральной Ассамблеей ООН 2011— 
2020 гг. объявлены Десятилетием действий по безопас- 
ности дорожного движения. 

Шестая Национальная Неделя безопасности дорож- 
ного движения в Украине проходит с 10 по 16 ноября. 
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28 ноября 2014г. Партнер контрактного Профессиональный 
| производства: 
Место проведения: о ВЕ: 
Отельно-ресторанный комплекс: ь ® 
вора Рнузнеаье” ТтадеМачег 
Е в | ы млилм.РимаеГаБе|1-ТМ. сот ими. Тгадем азте ГОА 


г Киев, Бориспольское шоссе, 18 км 


112-й Всеукраинский ДЕНЬ ЛОГИСТА? 


ДИРЕКТОР ПО ЛОГИСТИКЕ: КАК ДОСТИЧЬ И ПЕРЕВЫПОЛНИТЬ 
ПЛАНОВЫЕ ПОКАЗАТЕЛИ БИЗНЕСА? ПРОФЕССИОНАЛЬНАЯ 
РАБОТА В ЖЕСТКИХ РЫНОЧНЫХ УСЛОВИЯХ 
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ЧТО ВАЖНО ЗНАТЬ О ПРОФЕССИОНАЛЬНОЙ ПЛОЩАДКЕ «ДЕНЬ ЛОГИСТА®»: 


Уважаемые Друзья! Многие из Вас знают, что с 2009 года каждая последняя пятница мая и последняя пятница ноября 
— это особенное событие для практиков логистики. «ДЕНЬ ЛОГИСТА®» -— это профессиональный праздник и 
одновременно повод оценить свои уже имеющиеся знания, а также текущее состояние в цепи поставок. Понять точку, в 
которой мы находимся и выбрать направление дальнейшего движения вверх по ступенькам эффективности. 

В прошлом году мы занялись серьезным исследованием по теме - где Директор или Специалист Логистики мог бы 
черпать информацию для своего профессионального и личностного роста? И, если это конференция, то, как должна 
быть сформирована программа, и какие требования должны быть внедрены к докладам и дискуссиям — чтобы 
удовлетворить интерес постоянно возрастающего профессионализма украинских Логистов. 

Уникальность нашего формата заключается в постоянном стремлении т.н. «оцифровки» стратегий и тактик для 
цепочки поставок, когда при самом непосредственном Вашем участии мы формируем практические кейсы, способные 
дать нам принципиальные практические вещи для осуществления изменений во всех ключевых бизнес-процессах 
логистики. 

28 ноября Участниками «ДНЯ ЛОГИСТА®» традиционно станут 150 Руководителей и Специалистов Логистики от 
торговых, производственных и фармацевтических компаний, а также Партнерских бизнесов, предоставляющих самые 
актуальные решения, услуги, оборудование для эффективного функционирования Логистики компаний Украины. 








Генеральный партнер: Эксперт по автоматизации Партнер по стеллажным Транспортный 


складской и транспортной системам: партнер: 
 “ КОМПЛЕКСН! ЛОГ! СТИЧНЕ РШЕННЯ логистики. Л] 
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ОРГАНИЗАЦИЯ ПЕРЕВОЗОК 


Ограничено движение 

Львовская область 

С 11.11.2014 г. по 4.12.2014 г. на участке а/д М-06 
"Киев Чоп" км 527+100—529-300 возле с. Гамали- 
евка запланировано проведение дорожных работ, 
сообщает пресс-служба ГАИ Львовской области. 

В связи с этим движение транспорта на этом 
участке автодороги будет осуществляться в реверс- 
ном режиме. 

Черновицкая область 

С 13.11.2014 г. закрыто движение транспорта по 
а/д государственного значения Т-26-01 Черновцы— 
Вашковцы—Путила-—КПП Русская на участке дороги 
км 33+000—34+330 в связи с проведением ремонтных 
работ. 

Объезд грузового транспорта осуществляется по 
автодорогам: О-26005 Вашковцы-—Корытное—Май- 
дан—/Испас—Майдан—Лукавцы/ и С-260110 Замо- 
стье—/Черновцы-—Вашковцы-—Путила—КПП Рус- 
ская,. 

Объезд легкового автотранспорта осуществляется 
по дорогам коммунальной собственности. 


г. Киев 

По ул. Набережно-Крещатицкой изменена схема 
движения на перекрестке этой улицы с улицами 
Нижний и Верхний Вал. Теперь левый поворот с 
Набережно-Крещатицкой на Нижний Вал осуществля- 
ется через отнесенный левый поворот под Вантовым 
МОСТОМ. 


Годовые квоты разрешений 
Грузии, Италии, Казахстана почти 
полностью использованы 

Укртрансинспекция информирует, что на 
11.11.2014 г. годовые квоты разрешений отдельных 
стран, полученные Украиной, использованы следую- 
щим образом: 

— Австрия (универсальные) — использованы 
на 92,61%, ориентировочный срок окончания — 
21—22.11.2014 г.; 

— Беларусь (транзитные с оплатой дорожных сбо- 
ров) — использованы на 87,36%; 

— Грузия (универсальные ЗК ЕЗ) — использованы 
на 95,37%: 

— Италия (универсальные) — использованы 
на 94,45%, ориентировочный срок окончания — 
23—24.11.2014 г.; 

— Румыния (универсальные) — использованы на 
88,58%; 

— Румыния (в/из третьих стран) — использованы 
на 69,60%; 


ТРАНСПОРТ 
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— Казахстан (транзитные) — использованы на 
97,47%; 

— Казахстан (универсальные) — использованы 
на 98,13%, ориентировочный срок окончания — 
13—14.11.2014 г.; 

— Турция (в/из третьих стран) — использованы 
на 91,71%, ориентировочный срок окончания — 
21—22.11.2014 г.; 

— Туркменистан (в/из третьих стран) — использо- 
ваны на 90,0%. 

Годовые квоты разрешений Азербайджана (в/ 
из третьих стран), Азербайджана (универсальные), 
Беларуси (двусторонние), Беларуси (двусторон- 
ние ДЗ), Беларуси (в/из третьих стран), Беларуси (в/ 
из третьих стран ДЗ), Армении (в/из третьих стран), 
Греции (в/из третьих стран), Грузии (универсальные 
ЗК), Финляндии (в/из третьих стран), Чехии (двусто- 
ронние), Казахстана (в/из третьих стран), Норвегии 
(универсальные), Венгрии (в/из третьих стран) без 
учета резерва Мининфраструктуры использованы 
на 100%. 

С информацией об остатках разрешений можно 
ознакомиться на сайте Укртрансинспекции в разделе 
"Онлайн-остаток разрешений", которая обновляется в 
режиме реального времени. 


Получена дополнительная 
квота разрешений Республики 
Беларусь (двусторонние с 
оплатой дорожных сборов) 

Укртрансинспекция получила — дополнительно 
квоту разрешений Беларуси (двусторонние с оплатой 
дорожных сборов) в количестве 1000 шт. 

Сейчас осуществляются мероприятия по передаче 
указанных разрешений пунктам выдачи Укртрансин- 
спекции. 

Оформление и выдача указанных разрешений 
будет проводиться в ПВР Укртрансинспекции на общих 
основаниях в соответствии с Порядком оформления и 
выдачи разрешений на поездку по территориям ино- 
странных государств при выполнении перевозок пас- 
сажиров и грузов автотранспортом в международном 
сообщении, их обмена и учета, утвержденным прика- 
зом Минтранса от 20.08.2004 г. № 757, в рамках дей- 
ствующих ограничений. 


Сборы с пользователей автомагистралей 

Правительство Чехии приняло решение об уве- 
личении ставки сборов и внедрении новой тариф- 
ной категории Евро-6, которая начнет действовать с 
1.01.2015 г. Тариф Евро-6 предназначен для автомо- 
билей с категорией выбросов Евро-6 или ЕЕ\. 
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МГ ЛОГИСТИКА И ЭКСПЕДИРОВАНИЕ 


Тарифы с 1.01.2015 г. в С2К 


Европейские категории вы- 

о Евро-0—2 
бросов автомобилей 
Количество осей 2 


чар |4 |3 |424 
автомагистрали 


Евро-3—4 


Евро5 Евро-6, ЕЕ\/ 


Заявка на предоставление ТС тарифа Евро-6 должна быть доказана с помощью документа на ТС (свиде- 
тельство о регистрации ТС). Стандарты ЕС/ЕН$ (стандарты экологичности и безопасности для здоровья), соот- 
ветствующие классу эмиссии Евро-6 или ЕЕ\, должны быть четко прописаны в документе. 

Более подробную информацию можно найти на сайте ПИр://Лммим.туюосх.еи/ги/ро!хоуаеМау-амодогогИподо- 





5бога-зо-згокот-ае]з\уа-о{-1-1-2015Лпаех. Пи. 


Участок М-4 "Дон" в обход Воронежа 
в декабре станет платным 

Режим платной эксплуатации участка дороги М-4 
"Дон" в обход г. Воронеж (км 492—517) будет введен в 
декабре 2014 г., сообщает пресс-служба госкомпании 
"Автодор". Для легковых автомобилей стоимость про- 
езда по платному участку составит 1,16 руб. за 1 км. 
Плату за проезд по дороге будет взимать ООО "Объе- 
диненные системы сбора платы" (ОССП). 

Автомобилисты, въезжающие на данную дорогу 
и съезжающие с нее в пределах участка с 492 км по 
513 км, платить за проезд не будут, уточнили в пресс- 
службе "Автодора". 


жжх 


Израильская авиакомпания Е|1 А|, представленная 
в Украине авиабрендом ЧР, на зимний летный сезон 
увеличила частоту выполнения рейсов между Киевом 
и Тель-Авивом до 8 в неделю (ранее выполнялось 5 
рейсов в неделю). В текущем сезоне будет выпол- 
няться 6 утренних рейсов и 2 вечерних. 

Полеты выполняются ежедневно, за исключением 
субботы, сообщает ЦТС. 

хх 

АК "Трансаэро" начинает выполнять регуляр- 
ные рейсы по маршруту Москва —Тбилиси—Москва. 
Рейсы ИМ№239/240 будут выполняться из терминала А 
аэропорта "Внуково" 4 раза в неделю по понедельни- 
кам, средам, четвергам и воскресеньям, сообщает 
амарой.ги. 

*жхх 

В рамках зимнего расписания полетов 2014— 
2015 г. АК "ЭйрБриджКарго" (АВС, крупный регу- 
лярный грузовой перевозчик, входящий в Группу 
компаний "Волга-Днепр") увеличивает частоту рей- 
сов, выполняющихся через хаб авиакомпании в 
Москве. Перевозчик запускает дополнительные 
еженедельные перелеты в/из Мюнхена, Милана 
и Амстердама, Гонконга и Шанхая, а также вво- 
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Въезд и выезд с трассы без оплаты возможен 
через развязки на 492 км, на 506 км (пересечение 
с а/д Воронеж—Боровое), на 511 км (пересечение с 
а/д Воронеж—Репное), на 513 км (пересечение с а/д 
Воронеж— Тамбов) и с ул. Димитрова в сторону г. 
Ростов-на-Дону. 


Информация относительно 
использования зимнего оборудования 

С 1.01.2015 г. для автомобилей общим допусти- 
мым весом более 3,5 т будет обязательным оборудо- 
вание зимними шинами всех колес, включая колеса 
прицепа и подъемных осей. 


дит два дополнительных еженедельных перелета в 
Чикаго и один — в Даллас/Форт-Уэрт, сообщает 
аигаги.пе+. 


Приостановлены продажи по 
интерлайн-соглашению между 
"ЮТэйр-Украина" и "ЮТэйр" 

АК "ЮТэйр-Украина" сообщила о приостановлении 
с 12.11.2014 г. продажи по интерлайн-соглашению о 
признании перевозочной документации с ООО "Авиа- 
компания "ЮТэйр". Пассажиры с билетами, оформ- 
ленными до 12.11.2014 г., будут приниматься к пере- 
возке АК "ЮТэйр", сообщает а!Ие.иа. 


"МАУ" начала зимнюю 
распродажу билетов 

АК "МАУ" объявила о начале распродажи 2000 
билетов на собственные регулярные международные 
рейсы в январе—феврале 2015 г. Цена билетов — 
около 1,625 тыс. грн. (эконом-класс, в одну сторону, 
все сборы и налоги включены). 

Примечание. Цена билета будет эквивалентна $100 
по курсу продажи доллара США к гривне, установленно- 
му на день приобретения билета в системе бронирова- 
ния авиабилетов, которой пользуется "МАУ". 


ТРАНСПОРТ 


ЛОГИСТИКА И ЭКСПЕДИРОВАНИЕ МГ 


Купить билеты можно в период с 12.11 по 
26.11.2014 г. на сайте "МАУ" (млмм.Пуча.сот). В то же 
время авиакомпания оставляет за собой право закон- 
чить распродажу в случае, если акционные билеты 
будут распроданы ранее указанного срока. 

Путешествие необходимо совершить с 11.01 по 
28.02.2015 г. 

В рамках распродажи пассажиры могут приобре- 
сти билеты на рейсы из Киева в Амстердам, Брюс- 
сель, Берлин, Мюнхен, Франкфурт, Вену, Варшаву, 
Женеву, Цюрих, Афины, Ларнаку, Лондон, Париж, 
Рим, Барселону, Прагу, Стокгольм, Хельсинки, Киши- 
нев, Ереван, Стамбул, Тбилиси, Тегеран, Москву, 
Санкт-Петербург, Калининград, а также на прямые 
рейсы из Одессы в Вену. 

Детальную информацию о распродаже и специ- 
альных тарифах можно получить на сайте "МАУ". 








"Аэроэкспресс" увеличивает 
количество поездов в/из 
аэропорта "Внуково" 

С 13.11.2014 г. компания "Аэроэкспресс" увеличи- 
вает количество поездов в/из аэропорта "Внуково". 

В утреннее время добавляется новый рейс в 9:37 
из аэропорта "Внуково" с прибытием на Киевский вок- 
зал в 10:14, а также вводится рейс с отправлением с 
Киевского вокзала в 10:30 и прибытием во "Внуково" 
в 11:06. 

Кроме того, отправление поезда из аэропорта 
"Внуково" в 11:00 изменено на 11:07, соответственно 
прибытие состава на вокзал меняется с 11:38 на 11:41, 
сообщает амарой.ги. 

Справка. Электропоезд "Аэроэкспресс" с Киевского 
вокзала прибывает на подземную ж/д станцию, выход из 
которой расположен в самом центре терминала А. 
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24.02 25.02 
02.03 03.03 
06.03 07.03 
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ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ 


Временные ограничения относительно перевозок на 17.11.2014 г. 
по дате объявления с 10.11.2014 г. на 17.11.2014 г. 






№ 
Администрация, Области 
Период распоряже- 
станция НЕТ Грузополучатель отправ- та Дополнительные указания 


назначения ления объявления 
УЗ (22), ЦЗМ-14/1986 
СНГи от 11.11.2014 
Балтия Г. 


Украина, с 

Коростень- по ЕТСНГ: вагоны 13.11.2014 ООО "Будстрой 
Житомирский Ю.- | ВС (421) г. до 2000" (6770) 
Зап. ж/д (346204 отмены 


Перевозки в: полувагоны (60), 
полувагоны глуходонные (68), 
принадлежности "РЖД" (20), 
арендованные, собственные 
Запрещается перевозка зерновых 
грузов в адрес ГП "Одесский 


с - 
Украина, Одесса- | по ЕТСНТГ: зернов. морской порт" "Олимпэкс Купе 
ь 14.11.2014 для всех ЦДЗМ/86 от в .. 
Порт (эксп.) Од. зернобоб. (01); г. до получателей УЗ (22) 13 11.2014 г. Интерп." для получателей в порты 
ж/д (400409) семена (02) по кодам с 7000 по 7999 


отмены 
включительно. Перевозки в: 
зерновозы (95 
к рн В фи а 
Украина, Роя по ЕТСНГ: лом 14.11.2014 для всех ЦДЗМ/З9 от ия рутер е ( ) 
Дон. ж/д (481001) | чермет (316) г. до получателей УЗ (22) 13.11.2014 г принадлежности "Укрзал8ниц! 
| Е УЕ о | (22), инвентарного парка, 
арендованные, собственные 


Венгрия, станции по ГНГ: бобы о пути 
МАВ (55), код (12011000); бобы 4 11.2014 ааа ЦДЗМ/38 

. ы .11. получателей от | 
ИМ: станция соевые, дробленые | г. до "Галлдорф Зрт" и У3 (22) 13.11.2014 г. Перевозки в: все 


пы или недробленые, | отмены аа Кфт" 


рочие (12019000 Будапешт (0000 
Запрещается перевозка зерновых 


Украина, 


с 
. по ЕТСНГ: зернов. грузов (01, 02) в адрес ГПЗК 
ри (эксл.) зернобоб. (01); ВЫ аж а УЗ (22) ий у "Николаевский портовый 
РУ . семена (02) ‚В уч аи : элеватор" (0477). Перевозки в: 


Од. ж/д (415601) отмены 


зерновозы (95 





ТОПЛИВО 


Цены на светлые нефтепродукты на 14.11.2014 г. (с учетом НДС) 
Средний опт, грн./т. Условия поставки: ЕСА 


Цена 5 до 
21700 18600 


24600 19030 
Средняя 21756 22508 18819 


Мелкий опт, грн./л 


14,70 15,40 16,10 15,80 

14,70 17,21 19,01 17,00 

14,70 16,41 16,93 16,36 
Розничная торговля, грн./л 

Цена р А А А | 

14,39 15,30 15,45 15,20 

17,00 17,59 17,99 17,60 

15,65 16,82 17,11 16,83 
_— Изменение средней цены за период 7—14.11.2014 г., % 


показатели А 
Средний от +10,52 











По данным Энергобизнеса 





В № 46 (837) 19 ноября 2014 г. млм гапзрог-оигпа!.сот ТРАНСПОРТ 


ЛОГИСТИКА И ЭКСПЕДИРОВАНИЕ МГ 


Средняя розничная цена 1 л топлива в странах мира на 17.11.2014 г. 


Страны [| Валюта | А | [__ А8 [|  Дизтопливо | 
Албания А 199.0 18806 
Беларусь 0.848 00 
Бельгия р |159 1599 | 1372 — 
Босния и Герцеговина | ВАМ | 2352 25 
Хорватия НК 10,06 94 
Чехия 35 
Дания Ом р о 
Грузия 226 
Германия А 1.4991 
Венгрия О 41700 4210 
Ирландия 1449 1 
Италия 18 
Япония | 


Македония Ом | 17300 | 7 | 62,50 
Мексика 14| 38 
Польша О 5 5,02 | 
Румыния В |5 6, | 5,94 
РФ | 345 
Сербия 15 15590 
Словакия О |1 1293 
урция м |4 4 | 40 

По данным тетайопа! Коа4 Тгапзроп 


Динамика цен на реактивное авиатопливо по состоянию на 14.11.2014 г. 


Удельный| Центов/ Изменение, % 
вес в цене| галлон $/баррель| $ 0 
о 
Мировая цена 
Азия и О 


Мировая цена [100% | 231,5 | 97,2 | 766,3. 
Европа и СНГ___ | 28% | 230,7 | 96,9 — 
Северная Америка___________| 39% | 237.2 | 99,6 _ 





По данным [АТА 


Цены на бункерное топливо по состоянию на 17.11.2014 г. 


Г цен | индее | цена |  индее — 


Ф/т 
НИЧЕ ``<`с ШИНЫ 
| цена _ | индекс _ 





Дурбан 502,0 ом | 


Лас Пальмас 455,0 -7,0 467,0 -14,0 742,0 -9.0 
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380 9 мо 
_ цена __ |  индее | цена |  индее | цена _ | индекс _ 
Азия и Океания 
| Каошинг | 5150 [0 | 5270 [00 [| 8450 [| 0,0 _ 
Южная Америка 
| Рио-де-Жанейро | 433,5 [00| 4570 [00 [| __ 8790 [| 0,0 _ 
[Сантос р 4385 |0 | 4600 [00 [| __ 9550 [| 0,0 — 
Северная Америка 
| Новый Орлеан 4425 [60 [_ 4850 [00 [_ 800 | 0,0 — 
Ближний Восток 
Северная Европа 
Южная Европа 
| Стамбул | 4665 | 60 [| 4965 [| 60 _ [| 7650 |550 _ 
[Лиссабон р 4420 [30 | 4730 |140 | 7560 | 55,0 _ 
[Пирей р 43970 4645 [90 [| 7480 |380 _ 





ТАРИФЫ, НАЛОГИ, СБОРЫ 


Изменения в Тарифном руководстве № 4 

— по Московской ж/д: открывается по 811н, 12н рп 
Егорьевск; 

— по Ю.-Восточной ж/д: закрывается по 85 рп Пла- 
тоновка; 

— по Северной ж/д: закрывается по знаку Б откры- 
вается по знаку О рп Лютово, закрывается по знаку 
О рп Ярославль-Пристань; 

— по 3.-Сибирской ж/д открывается по 83 рп При- 
томье с изменением кода на 871501; 

— по Ю.-Восточной ж/д разрешается работа по 88н, 
1Он рп Котел на подъездном пути ОАО "Осколснаб"; 

— по Казахским ж/д: 


По данным ВипкКеппаех.сот 


- открывается по знаку К рп Жеты-Су на подъезд- 
ном пути ТОО "Вати Инжиниринг"; 

- разрешается работа по 88н, 10н рп Медеу на 
подъездном пути ТОО "Воуа! Сгеат Зюпе"; 

- открывается по 88н, 10н рп Дарбаза на подъезд- 
ном пути ТОО "Кэусар-Сарыагаш"; 

— по Белорусской ж/д: продолжается участок 
Смолевичи—Шеметово расстоянием 26 км с пере- 
именованием в участок Смолевичи—оп Националь- 
ный аэропорт "Минск". На участке Смолевичи—оп 
Национальный аэропорт "Минск" открывается оп 
Национальный аэропорт "Минск" (141124) по знаку О. 
Расстояние от оп Национальный аэропорт "Минск" 
до Смолевичей — 26, до Шеметово — 1. 


По Севеверной ж/д вносятся изменения в пункт 2 раздела И! части 1 книги 2 


Примечание, опреде- 
ляющее характер опе- 
раций, выполняемых с 


грузами, следующими 


Порт, организация, 


Порт Кинешма, 
ЗАО "Зерновой тер- 
минал Волга" 


Предельная 
масса отдель- 
ных грузовых 
мест, принима- 


производящая пере- 
валку грузов емых портом 
с воды (пристанью) к 
с ж/д на во р 
на ж/д ы г перевалке, т 


р 





Расстояние от 

порта перевал- 
ки до ближай- 
ших транзитных 
пунктов, км, без 
учета расстоя- 

ния припорто- 

вых ж/д ветвей 


Пароходство или су- 
доходная компания, 
признанная компе- 
тентным органом в 
качестве перевоз- 
чика транспорта 
общего пользования 


Ж/д стан- 
ция перевал- 
ки и назва- 
ние дороги 


Кинешма, Се- 
верная ж/д 


Телеграмма "Укрзал!зниц!' от 12.11.2014 г. № ЦМ-16/110 


жж 


— По Октябрьской ж/д: 
$8н, 10н рп Заполярная на 
ОАО "Кольская ГМК"; 

— по Белорусской ж/д: изменяются расстояния 
от рп Закопытье-стык на участке Новобелицкая— 
Закопытье (эксп.) до Новобелицкой — 33, Закопытья 
(эксп.) — 7; 


открывается по 
подъездном пути 


В № 46 (837) 19 ноября 2014 г. 
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— по Узбекским ж/д открывается по 88н, 10н рп 
Каракуль на подъездном пути ООО РОМТ \М$ЗОМ; 

— по Азербайджанской ж/д: 

- открывается по 86, 7, 10, 10н рп Кишлы; 

- закрывается дополнительный код Баку- 
Товарная-Паром (549204); 

- открывается новый участок Алят—Алят (эксп. на 
Туркменбаши 1[) расстоянием 10 км; 


ТРАНСПОРТ 


ЛОГИСТИКА И ЭКСПЕДИРОВАНИЕ МГ 


- присваиваются рп Алят дополнительные коды Алят (эксп. на Туркменбаши 1) (548803), Алят (эксп. на 
Актау-Порт) (549204). 
Телеграмма" Укрзализниц!' от 22.10.2014 г. № ЦМ-16/77 
По ходатайству ЮЗЖД открывается до 31.12.2015 г. по 88н, 10н рп Скибнево на подъездном пути ГП 
"Предприятие Райковецкой исправительной колонии управления Государственной пенитенциарной службы 
Украины в Хмельницкой области (№ 78)". 
Распоряжение вводится 15.11.2014 г. 
Телеграмма "Укрзализниц!' от 5.11.2014 г. № ЦЗМ-14/1948 


Изменения в международном Плане формирования грузовых поездов на 2014—2015 гг. 
В соответствии с решением 61-го заседания Совета по железнодорожному транспорту 
государств-участников Содружества (п. 1 пп. 7 Протокола) об открытии с 1.11.2014 г. новой паром- 
ной переправы на ст. Алят Азербайджанской ж/д и переносом межгосударственного стыкового пун- 
кта со ст. Баку-Товарная на ст. Алят вносятся изменения в международный План формирования 
грузовых поездов на 2014—2015 гг.: вагонопоток, для которого действующим планом формирования пред- 
усмотрен пункт перехода Баку-Торговая Пристань Азербайджанской ж/д будет направляться на межгосу- 
дарственный стыковой пункт Алят Азербайджанской ж/д с соответствующим оформлением перевозочных 


документов. 


Письмо Дирекции Совета по ж/д государств-участников СНГ от 28.10.2014 г. № ДК-2379 


Изменения в официальный текст ТП СНГ на 2014 фрахтовый год по БЖД 
Внесено изменение 57 в официальный текст Тарифной политики на 2014 фрахтовый год по БЖД. 
С 27.10.2014 г. по 31.12.2014 г. (включительно) в таблицу пункта 10.1.2 раздела 2 приложения 3 Тарифной 


политики вносятся следующие дополнения: 


1) строку пункта 21 по маршруту Свислочь—Осиновка изложить в новой редакции: 


Кокс 2704 Свислочь—Осиновка/Закопытье 10,00 10,00 


2) пункт 47 ИЗЛОЖИТЬ В НОВОЙ редакции: 





Осиновка—Гудогай (со ст. Яничкино Московской ж/д, 
РИ ГаЗойлЬ 2742 | Стенькино—2 Моск. ж/д, Князевка Приволжской ж/д) 


Телеграмма "Укрзализниц!' от 27.10.2014 г. № ЦМТТ 73 


Установлен фиксированный 
тариф на перевозки повагонными 
отправками кокса по маршруту 
Закопытье (эксп.)—Гудогай (эксп.) 

В соответствии с решением постоянно действую- 
щей комиссии по тарифным вопросам Белорусской 
железной дороги с 5.11.2014 г. по 31.12.2014 г. уста- 
новлен фиксированный тариф в размере $8,5/т на 
перевозки повагонными отправками кокса (ЕТСНГ 
171), исчисляемые в соответствии с нормативными 
документами, утвержденными постановлением Мин- 
экономики от 23.04.2013 г. № 26, по маршруту Зако- 
пытье (эксп.)—Гудогай (эксп.) в приватных, арендо- 
ванных вагонах. 

Телеграмма Управления БЖД от 
31.10.2014 г. № 21-07-02/35499 


Установлен коэффициент на перевозку 
грузов из Калининградской области по 
маршруту Кибартай (эксп.)—Кибартай 
С 27.10.2014 г. по 31.12.2014 г. на перевозку гру- 
зов из Калининградской области по маршруту Кибар- 
тай экс.—Кибартай к базовым тарифам Литовских 
железных дорог, рассчитываемым согласно Тариф- 
ному руководству Тарифы на перевозку импортиру- 
емых, экспортируемых и внутренних грузов 01-ЁС, 
устанавливается коэффициент 0,6. 
Телеграмма АО "Литовские желез- 
ные дороги" НР 2(0К)-4769, 24.10.2014 г. 
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"РЖД" ввели скидки на транзитные 
перевозки по "РЖД" нефтепродуктов 
из Беларуси в направлении портов 
Калининградской области 

На заседании правления ОАО "РЖД" от 21.10.2014 
г. было принято решение утвердить и ввести в дей- 
ствие индекс 0,40 к ставкам "Тарифной политики 
Железных дорог государств-участников СНГ на пере- 
возки грузов в международном сообщении" на тран- 
зитные перевозки по "РЖД" бензина, дизтоплива и 
мазута (ГНГ 2721—2726, 2741, 2743, 2744) из Бела- 
руси в направлении портов Калининградской обла- 
сти, с учетом возврата порожних цистерн из-под этих 
перевозок. Индекс 0,4 будет действовать с 1.10.2014 
г. по 31.12.2014 г. включительно, сообщает га/5у${ет. 
тю со ссылкой на протокол заседания правления 
ОАО "РЖД" № 29 от 21.10.2014 г. 


Установлен коэффициент к базовым 
тарифам на перевозку мазута из Беларуси 
в направлении Калининградской области 
транзитом по территории Литвы 
С 1.11.2014 г. по 31.12.2014 г. на перевозку мазута 
(ГНГ поз. 2743—2744) из Беларуси в направлении 
Калининградской области транзитом по террито- 
рии Литвы к базовым тарифам Литовских ж/д (ЛГ), 
рассчитываемым согласно Тарифному руководству 
Тарифы на перевозку транзитных грузов ТКТ-ЛГ, 
устанавливается коэффициент 0,8. 
Телеграмма АО "Литовские желез- 
ные дороги" от 5.11.2014 г. № 2(0К)-4943 
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Установлен дополнительный коэффициент 
на перевозки повагонными отправками 
калийных удобрений по БЖД 
В соответствии с решением комиссии по тариф- 
ным вопросам Белорусской ж/д с 27.10.2014 г. по 
31.12.2014 г. установлен дополнительный коэффи- 
циент 0,72 к тарифам, исчисляемым в соответствии 
с нормативными документами, утвержденными поста- 
новлением Минэкономики от 23.04.2013 г. № 26, на 
перевозки повагонными отправками калийных удо- 
брений (ЕТСНГ 434) на расстояния 393 км, 399 км, 
409 км. 
Телеграмма Управления БЖД 
от 31.10.2014 г. № 2/1178 


Расчеты платы за перевозку танк- 
контейнеров с типорозмерами 
ОМТ6б, ЕМТЬ, ЕМТб, ЕМТб 
Во исполнение решения Тарифной комиссии от 
25.09.2014 г. с "О" часов 1.10.2014 г. плата за пере- 
возку танк-контейнеров (груженых и пустых) с типо- 
размерами ОМТ6б, ЕМТЬ, ЕМТб, ЕМТб определяется 
по тарифной схеме 11 для 40 (30)-футовых контейне- 
ров. 
Телеграмма "Укрзал/зниц!' от 
30.09.2014 г. № 0005 ИЦМ 


ТАМОЖНЯ 


Украинские таможенники связывают 
очереди грузовиков в Крым с 
низкой пропускной способностью 
крымских пунктов пропуска 

Украинские таможенники связывают проблему 
возникновения очередей грузового автотранспорта 
на административной границе Украины с Крымом с 
низкой пропускной способностью крымских погранпо- 
ТОВ. 

Как сообщил начальник Херсонской таможни 
В. Булюк, пик загруженности пропускных пунктов 
в направлении полуострова приходится на четверг 
и пятницу, что связано со спецификой работы укра- 
инских предприятий: в понедельник—вторник идет 
отгрузка товара, а под выходные груз начинает ска- 
пливаться. 

По словам В. Булюка, имеется несколько факто- 
ров, приводящих к возникновению очередей в пят- 
ницу и субботу. Во-первых, крымские пограничники 
с 00:00 до 6:00 не работают. Кроме того, "ударная 
порция оформленных автомобилей" приходится на 
среду—пятницу — около 500 грузовых автомобилей с 
товаром на отправку в Крым в сутки. При этом пропу- 
ская способность крымских пунктов пропуска состав- 
ляет не более 100 грузовых машин в сутки. "Этот 
зазор в 600—700 автомобилей" обычно скапливается 
к выходным". В результате все нейтральные полосы в 
направлении Крыма забиты автомобилями. 

"Мы могли бы оформить больше автомобилей, 
но нам их просто некуда запускать", — посетовал В. 
Булюк. 
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"РЖД" разрешили включать 
термические контейнеры в состав 
контейнерных поездов 

В целях организации перевозок скоропортя- 
щихся грузов на расстояние до 1100 км в состав 
контейнерных поездов (далее — КП), сформиро- 
ванных в порядке, установленном телеграммой 
ОАО "РЖД" от 10.04.2012 г. № 6406 и следующих 
по графику с согласованным временем отправле- 
ния и прибытия, разрешается включать термические 
контейнеры. 

Штемпель "Контейнерный поезд" проставляется 
в перевозочных документах, оформленных на пере- 
возки контейнеров в составе КП, включенных в состав 
указанного поезда, в порядке, определенном в пункте 
5 телеграммы от 10.04.2012 г. № 6406. 

При этом расчет платы за перевозку груженых и 
порожних термических контейнеров, включенных в 
состав контейнерного поезда, производится в соот- 
ветствии с пунктом 2.13 Прейскуранта НР 10-01. 

Условная длина вагона-дизель-электростанции, 
следующего в составе сцепа термических контейне- 
ров, включенного в состав КП, учитывается в длине 
КП. 

Телеграмма ОАО "РЖД" 
ОТ 5.11.2014 г. № 00016 


Справка. В воскресенье, 9.11.2014 г., на пункте пропу- 
ска Чонгар наблюдалась очередь из 75 грузовиков, на ПП 
Каирка — порядка 450 автомобилей, сообщает дир.сот.ча. 


Херсонские таможенники по 
новым правилам оформили 8 
тыс. крымских деклараций 

По данным ГУ ГФСУ в Херсонской области, только 
за первый месяц работы с СЭЗ "Крым" херсонские 
таможенники оформили свыше 8 тыс. экспортных и 
импортных деклараций, сообщает тоз{.К$.иа. 

"Субъекты ВЭД отправили товаров общей тамо- 
женной стоимостью свыше 710 млн грн. Поэтому вве- 
дение в действие Закона (о создании СЭЗ "Крым" — 
ред.) никоим образом не повлияло на осуществление 
предпринимательской и внешнеэкономической дея- 
тельности для налогоплательщиков и бизнеса в реги- 
оне", — заявил начальник Херсонской таможни Мин- 
доходов В. Булюк. 

Также он напомнил, что с помощью созданного 
колл-центра опытные специалисты таможни предо- 
ставляют консультации и разъяснения по проблем- 
ным вопросам таможенных формальностей при пере- 
сечении границы с СЭЗ "Крым". 


Одесские таможенники составили 
813 протоколов о нарушении 
таможенных правил 

На протяжении 10 месяцев 2014г. Одесской тамож- 
ней ГФСУ было направлено 13 сообщений об уголов- 
ных правонарушениях, составлено 813 протоколов о 
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нарушении таможенных правил на общую сумму 99,2 
млн грн., в т.ч. возбуждено 421 дело (52% от общего 
количества) с реально изъятыми предметами право- 
нарушения на сумму 88,8 млн грн. Стоимость предме- 
тов по 20 делам определяется. 

Номенклатура изъятых по делам о нарушении 
таможенных правил товаров имеет такую структуру: 

— промтовары, сырье и материалы — 197 случаев 
на общую сумму 51,3 млн грн.:; 

— продтовары — 92 случая на сумму 32,8 млн грн. 
(вт.ч. 63 случая — сигареты общим количеством 46,5 
млн шт. и 25 случаев — алкогольные напитки общим 
количеством 4675 л); 

— валюта — 33 случая на сумму 2,6 млн грн.:; 

— транспортные средства — 18 случаев на сумму 
2 млн грн. 

Одесской таможней ГФСУ на протяжении 10 меся- 
цев 2014 г. было рассмотрено 377 дел о нарушении 
таможенных правил. 

Согласно 366 постановлениям таможни на нару- 
шителей наложены штрафы на общую сумму 12,9 млн 
грн. Всего за этот период было взыскано штрафов на 
сумму почти 1,6 млн грн. 

Экономическая эффективность  правоохрани- 
тельной деятельности составляет 3,9 млн грн., пере- 
численных в госбюджет, сообщает пресс-служба ГУ 
ГФСУ в Одесской области. 


Объемы экспорта через Чопскую 
таможню превышают импорт 

В течение 10 месяцев 2014 г. в зоне деятельно- 
сти Чопской таможни Миндоходов было оформлено 
импортных и экспортных операций на сумму более 
$2,5 млрд. Анализ показывает, что объем экспорта в 
т.г. вырос по сравнению с январем—октябрем 2013 
г. на 9,2% — до $1230,6 млн (против $1126,560 млн 
В 2013 г.), а объем импорта снизился на 4,3% — до 
$1311,6 млн (против $1370,310 млн в 2013 г.). 

Специалисты таможни отмечают, что одной из 
предпосылок положительной динамики экспорта явля- 
ется постановление, принятое Советом ЕС, которое 
предоставило украинским экспортерам возможность 
иметь преференциальный доступ на рынки ЕС, не 
дожидаясь вступления в силу положений о торговле в 
рамках Соглашения об ассоциации Украина—ЕС. 

Лидером как по импорту, так и по экспорту из зару- 
бежных стран, граничащих с Закарпатьем, является 
Венгрия. Объем статистического импорта и экспорта 
с этим государством составляет около 14780 млн 
грн. Наименьший объем вышеуказанных операций с 
Румынией — 472 млн грн. 

По данным на 1.11.2014 г. в Чопской таможне Мин- 
доходов находятся на учете 2866 участников ВЭД, в 
т.ч. 706 ежемесячно осуществляли внешнеторговые 
операции, сообщает игПдогоа.т. 


Ягодинскую таможню переименуют 

В настоящее время Ягодинская таможня нахо- 
дится в состоянии реформирования. Вскоре она будет 
называться Волынская таможня ГФСУ. 

В течение года работы Ягодинская таможня пере- 
числила в госбюджет более 2 млрд грн. Работу Яго- 
динской таможни и.о. начальника А. Андрейкив счи- 
тает более чем удовлетворительной. 
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В т.г. сверх нормы в госбюджет поступило 107 млн 
грн., сообщает 5/оуоуо/уп'.сот. 


Харьковская таможня создала 
консультационные центры 

Харьковская областная таможня в пунктах про- 
пуска (пунктах контроля) на госгранице создала 
"стойки таможенной консультации". Т.о., при пере- 
сечении таможенной границы граждане смогут 
пообщаться с должностными лицами таможни, 
чтобы получить у них разъяснения по таможенному 
законодательству. 

В крупных пунктах пропуска (пунктах контроля) на 
госгранице созданы также консультационные центры, 
где граждане могут заранее получить консультацию 
лично или по телефону: 

— международный авиационный пункт пропуска 
Харьков-аэропорт, адрес: г. Харьков, ул. Аэрофлот- 
ская, 16, 2 этаж, тел.: 775-53-67: 

— международный автомобильный пункт пропуска 
Гоптовка, адрес: п/п "Гоптовка", д. № 5, комн. № 1, 
тел.: 733-31-12; 

— международный ж/д пункт контроля Харьков- 
пассажирский, адрес: г. Харьков, пл. Привокзаль- 
ная, 1, здание вокзала, правое крыло, ВМО "Харьков- 
пассажирский", тел.: 724-37-34. 

Помимо этого, работают стойки консультации 
таможенного поста Товарный по адресам: 

— Г. Харьков, пл. Привокзальная, 2, Главпочтамт, 
отдел таможенного оформления № 6, тел.: 777-01-00; 

— пгт. Песочин, ул. Крупской, 15, тел.: 777-5-91, 
сообщает д/аупое.иа. 


Украинские сертификаты [$0 9001 
не могут быть подтверждены в РФ 

На сайте уполномоченного при президенте РФ 
по защите прав предпринимателей опубликованы 
разъяснения по поступившим вопросам, связанным 
с обращением продукции крымских предприятий на 
территории Таможенного союза, импортом товаров. 
В частности, на вопрос о процедуре подтверждения 
имеющихся украинских сертификатов на систему 
управления качества 150 9001, предпринимателям 
разъясняют следующее. 

Подтверждение соответствия стандарту менед- 
жмента качества 130 9001 осуществляется в рамках 
добровольной сертификации органами по сертифи- 
кации, аккредитованными в соответствии с Феде- 
ральным законом от 28.12.2013 г. № 412-ФЗ "Об 
аккредитации в национальной системе аккредита- 
ции". В соответствии с законодательством Таможен- 
ного союза и РФ о техническом регулировании про- 
цедура подтверждения сертификатов соответствия 
стандарту менеджмента качества 130 9001, выдан- 
ных на территории третьих стран, не предусмотрена, 
сообщает ИА Альянс Медиа. 


В Казахстане таможне передадут функции 
ветеринарно-санитарного контроля 

Президент Казахстана Н. Назарбаев подписал 
закон о передаче таможенным органам функций 
ветеринарно-санитарного контроля по карантину 
растений в автомобильных пунктах пропуска через 
границу Таможенного союза. 
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Отмечается, что закон направлен на улучшение 
таможенного регулирования, устранение администра- 
тивных барьеров для участников ВЭД и ускорение 
прохождения товаров и транспортных средств через 
пункты пропуска. 

Ожидается, что принятие закона позволит на 3—4 
часа сократить сроки прохождения автотранспортных 
средств через границу, снизит коррупцию на границе 
и оптимизирует ветеринарный и фитосанитарный кон- 
троль и надзор внутри страны, сообщает усп.ги. 


Россия предлагает обнулить НДС для 
таможенных складов в Таможенном союзе 

Премьер-министр РФ Д. Медведев считает необ- 
ходимым рассмотреть возможность нулевой ставки 
НДС при реализации товаров стран Таможенного 
союза через склады, работающие в таможенном 
режиме. Об этом он заявил 11.11.2014 г. на заседа- 
нии правительства. 

Касаясь таможенных складов, премьер отметил, 
что это "по сути, точечный аналог экономической 
зоны", сообщает Ж$.ги. По мнению Д. Медведева, 
реализация его предложения "даст дополнительные 
стимулы для импортозамещающих и экспортноори- 
ентированных товаров, позволит привлечь допол- 
нительные инвестиции в инфраструктуру". "Склады 
имеют целый ряд преимуществ перед классическими 
особыми экономическими зонами, прежде всего, по 
финансовым причинам и по временным затратам. 
Как правило, для склада не нужно создавать инфра- 
структуру с нуля, можно использовать уже готовые 
площади. Кроме того, ряд затрат несет владелец, а 


не государство", — сказал премьер-министр. — Еще 
одно преимущество — это большая компактность, что 
позволяет более эффективно работать, лучше кон- 
тролировать ситуацию и сокращает время на выпол- 


И 


нение таможенных формальностей ь 


Номера ЕОН! и НДС обязательны 
в экспортной декларации 

Финская таможня обращает внимание участников 
ВЭД на правильность заявления номеров ЕОН! и НДС 
в экспортных декларациях, начиная с 13.10.2014 г. 

Применение номера ЕОН является обязательным 
в экспортной декларации по таможенному законо- 
дательству ЕС. Предприятия, зарегистрированные в 
таможне Финляндии как операторы внешней торговли, 
автоматически являются владельцами номера ЕОН|. 

Если заявитель подает не менее 5 деклараций в 
год, требуется всегда отдельная регистрация ЕОН|. 
Регистрация рекомендуется также для единичных 
заявителей, подающих не больше 4 деклараций в год, 
т.к. она облегчает оформление декларации. 

Если экспортер и/или представитель располага- 
ется в другой стране-члене ЕС, то в декларации необ- 
ходимо всегда применять идентификационный код 
ЕОН! данной страны. 

Если товар будет физически перемещен из дру- 
гой страны-члена ЕС в Финляндию до помещения под 
процедуру экспорта, экспортер, располагающийся 
в другой стране-члене ЕС, должен предварительно 
ходатайствовать о получении финского идентифика- 
ционного кода НДС, инструктирует финская таможня, 
сообщает $.ги. 


УПРОЩЕНИЕ ПРОЦЕДУР ТОРГОВЛИ 





Предварительное оформление 


Определение термина/сфера применения 

Предварительное оформление подразумевает 
(электронную) подачу соответствующей деклара- 
ции на товары и/или грузовой декларации до при- 
бытия (для импорта) или до отправки (для экспорта) 
товаров. Соответствующие государственные органы 
могут провести оценку рисков и обработать декла- 
рацию с тем, чтобы подготовить решение о выпуске 
товаров еще до прибытия товаров в порт ввоза/порт 
вывоза, что позволит осуществить выпуск товаров 
сразу же после их прибытия. Также решение о выпу- 
ске товаров может быть сообщено соответствующим 
заинтересованным лицам, чтобы они могли продол- 
жить планирование своих цепей поставок и логи- 
СТИКи. 
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Формулировка проблемы 

Как правило, таможня разрешает импортерам и 
их представителям задекларировать товары только 
после их прибытия в страну и после предъявления 
таможне для декларирования. Следовательно, только 
после этого таможенная служба и иные органы начи- 
нают проверку и изучение декларации, а также под- 
готовку решения о выпуске. Это значительно задер- 
живает процесс выпуска, так как таможня и иные 
государственные органы не используют время 
доставки товаров в импортирующую страну (зача- 
стую весьма долгое) для оценки рисков и обработки 
декларации. 

Все в большем числе стран возможность пред- 
варительного декларирования трансформируется в 
обязательный режим безопасности цепочек поста- 
вок; в некоторых случаях устанавливаются ограни- 
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Время выпуска авиагруза 
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Рис. Исследование времени выпуска (2009 г.), Министерство финансов Японии 
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чения по времени до отправки товаров из страны 
экспорта. Такая практика негативным образом ска- 
зывается на торговле и на цепочках поставок, рабо- 
тающих по принципу "точно в срок", а также влечет 
дополнительные значительные издержки при ведении 
бизнеса. 


Методика реализации 

Добровольное предварительное декларирование 
и оформление помогают ускорить выпуск грузов. 
В соответствии со Стандартом 3.25 Пересмотрен- 
ной Киотской конвенции (ПКК), таможенная служба 
должна обеспечить возможность подачи и регистра- 
ции декларации на товары и подтверждающей доку- 
ментации до прибытия товаров. Согласно исследо- 
ванию времени выпуска, проведенному таможенной 
службой Японии в 2009 г. (см. рисунок), время, необ- 
ходимое на выпуск морского груза без предвари- 
тельного оформления составляло 2,9 дня, а с пред- 
варительным оформлением — 2,2 дня. В случае с 
авиационными грузами только предварительное 
декларирование позволило таможенной службе осу- 
ществлять практически немедленный выпуск таких 
грузов. 


В то же время Стандартом 3.23 ПКК предусмо- 
трено, что, если таможенная служба устанавливает 
определенное ограничение по времени подачи декла- 
рации на товары (даже в режиме предварительного 
оформления), выделенного времени должно быть 
достаточно для того, чтобы декларант заполнил 
декларацию на товары и получил всю требуемую под- 
тверждающую документацию/информацию. 

Что касается уполномоченных субъектов тор- 
говли, то государственным органам следует рассмо- 
треть возможность выпуска товаров до их прибытия 
на пункт таможенного оформления (так называемая 
предварительная очистка), в частности, для благона- 
дежных субъектов торговли, как указано в параграфе 
2.3 Руководства ВТамО по немедленному выпуску. 

Необходимым условием для внедрения системы 
предварительного оформления является наличие 
системы автоматизации таможенных процедур, 
которая позволяет получать и обрабатывать пред- 
варительные декларации, а также наличие системы 
управления рисками. 

ЕЭК ООН, Практическое руковод- 
ство по упрощению процедур торговли 
ими! 41д.ипесе.ога 


АМПУ и ГФСУ предлагают упростить 
оформление грузовиков в портах 


Комитет по таможенному делу Общественного 
совета при Главном управлении ГФС в Одесской 
области и ГП "Администрация морских портов Укра- 
ины" (АМПУ) подготовили предложения об изменении 
Порядка таможенных формальностей при оформле- 
нии товаров с применением таможенной декларации 
на бланке единого административного документа, 
сообщает пресс-служба АМПУ. 

Согласно действующему порядку оформления 
предварительных таможенных деклараций, содер- 
жащих всю информацию для выпуска грузовика 
(ИМ40ЕА), принятие решения о проведении таможен- 
ного досмотра или необходимости представления 
дополнительных документов принимается в течение 
4. часов после выезда автомобиля с грузом из пункта 
пропуска. 

При этом в случае необходимости доставки това- 
ров на грузовые таможенные комплексы, располо- 
женные вблизи портов, водитель вынужден ждать, 
создавая препятствия для движения. Также, в слу- 
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чае запроса таможней дополнительных документов 
у декларанта, груз обязательно должен быть достав- 
лен к грузовому таможенному комплексу, что создает 
дополнительные неудобства для водителей. 

АМПУ и ГФСУ предлагают оформлять предвари- 
тельные таможенные декларации, содержащие всю 
необходимую информацию для выпуска грузовика, 
непосредственно после их принятия, не дожидаясь 
пропуска товаров. 

"В случае внедрения предложенных изменений 
декларант заранее будет знать о необходимости 
представления дополнительных документов, води- 
тели не будут создавать пробки и тратить время на 
простой, участники транспортно-экспедиционного 
процесса и сотрудники таможни будут иметь четкие 
инструкции от автоматизированной системы анализа 
и управления рисками по осуществлению таможен- 
ных формальностей. В свою очередь, новый порядок 
положительно повлияет на ускорение грузооборота", 
— отмечается в пресс-релизе АМПУ. 


ТРАНСПОРТ 
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На протяжении ряда лет в среде представителей транспортной 
отрасли звучит тезис о том, что речные грузоперевозки в Украине 
не пользуются должным спросом, хотя имеют огромный потенциал 
для этого. По официальным данным Укргосстата, в 2013 г. 
украинским речным транспортом было перевезено всего 2,84 млнт 
грузов. И это при том, что по территории Украины протекает третья 
по длине река в Европе -— Днепр. 
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условиях интенсивного развития экспорта зер- 
новых грузов в последние годы, крупные транс- 
национальные трейдеры все чаще обращают 
свое внимание на речные перевозки. Интерес 
международных корпораций очевиден — приобрести 
полный цикл транспортной услуги, включая погрузку 
на суда или баржи на собственном речном терминале, 
транспортировку собственным флотом и перевалку в 
морском порту или на рейде. С учетом современных 
возможностей перевалки, транспортировка грузов по 
реке с последующей рейдовой перегрузкой на мор- 
ские суда является реальной альтернативой доставке 
груза в порт по железной дороге или автотранспор- 
том. Гем не менее, в силу особенностей украинского 
законодательства и специфики Днепра, намерения 
международных инвесторов пока что ограничиваются 
осторожным интересом и исследованием ситуации. 


Специалисты отрасли говорят о критической 
нехватке тоннажа под украинским флагом для пере- 
возок по внутренним водным путям. В 2013г. изобщего 
объема экспорта зерновых (23 млн т) только 1,4 млн 
т было перевезено по реке. Несмотря на программы 
строительства собственного флота, осуществляемые 
крупными украинскими трейдерами, нехватка украин- 
ского тоннажа будет проблемой еще на протяжении 
длительного времени. В то же время не секрет, что 
по многим причинам (прежде всего, экономическим) 
абсолютное большинство судовладельцев в Украине 
оперируют флотом, зарегистрированным в иностран- 
ных юрисдикциях. 

Таможенное законодательство Украины под тер- 
мином "каботаж" понимает перевозку украинских и 
иностранных товаров путем погрузки их на морское 
(речное) судно в одном пункте на таможенной терри- 
тории Украины и транспортировки в другой пункт на 
территории Украины, где будет осуществляться их 
выгрузка. 

Кодексом торгового мореплавания Украины уста- 
новлено, что перевозки между портами Украины 
осуществляются судами, которые ходят под Госу- 
дарственным флагом Украины, а также судами под 
иностранным флагом при условии получения на это 
разрешения центрального органа исполнительной 
власти в области транспорта. До настоящего времени 
специальные разрешения на каботаж выдавались 
Министерством инфраструктуры Украины лишь для 
перевозок сырья для нужд металлургических заводов 
Донецкой и Луганской областей. 

Необходимо принимать во внимание следую- 
щий важный момент. В соответствии с положениями 
Стамбульской конвенции о временном ввозе, каждая 
из Договаривающихся Сторон обязуется разрешать 
временный ввоз товаров (включая транспортные 
средства), указанных в Приложениях к настоящей 
Конвенции. Приложение "С" к указанной Конвенции 
устанавливает, что термин "транспортное средство" 
включает в себя любое судно, в том числе лихтеры и 
баржи. В то же время, Конвенция допускает, что каж- 
дая Договаривающаяся Сторона имеет право отка- 
зать в предоставлении права временного ввоза или 
отозвать его относительно транспортных средств ком- 
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мерческого использования, которые используются 
для внутренних перевозок. Украина пошла именно по 
такому пути — ст. 189 Таможенного кодекса опреде- 
лено, что временный ввоз транспортных средств ком- 
мерческого назначения на территорию Украины допу- 
скается при условии, что такие транспортные средства 
не будут использоваться для внутренних перевозок. 
Таким образом, несмотря на то, что Кодекс торгового 
мореплавания Украины разрешает "иностранцам" 
каботаж под определенными условиями, с точки зре- 
ния таможенного законодательства Украины опери- 
рование тоннажем под иностранным флагом на реке 
невозможно. 

Впрочем, не только каботаж, но и экспортные 
перевозки из портов на Днепре сопряжены со слож- 
НОСТЯМи. 

Постановлением КМУ "О некоторых вопросах 
захода иностранных судов в речные порты Украины" 
установлено, что в речные порты могут заходить суда 
под флагами государств, с которыми заключены 
международные договоры о судоходстве на внутрен- 
них водных путях. В частности, Украина заключила 
такие соглашения с Хорватией, Германией, Молдо- 
вой, Беларусью. При отсутствии такого договора, суда 
заходят в речные порты на основании одноразовых 
временных разрешений Государственной инспекции 
по безопасности на морском и речном транспорте. 

Процедура выдачи таких разрешений опреде- 
лена приказом Мининфраструктуры "Об утвержде- 
нии Порядка выдачи одноразовых временных разре- 
шений на заход в речные порты Украины судам под 
флагами государств, с которыми не заключены меж- 
дународные договоры о судоходстве на внутренних 
водных путях". 

Для получения одноразового разрешения адми- 
нистрация государства флага, судовладелец или его 
представитель должны не позднее чем за десять 
календарных дней до прибытия судна в речной порт 
обратиться в Укрморречинспекцию. При наличии 
необходимой информации, Укрморречинспекция раз- 
мещает на своем веб-сайте объявление, содержащее 
информацию о перевозке экспортных грузов. В тече- 
ние трех дней с даты размещения объявления нацио- 
нальные перевозчики имеют право подать заявление 
о возможности осуществления такой перевозки. Если 
от национальных перевозчиков не поступает такого 
рода заявлений, Укрморречинспекция выдает одно- 
разовое разрешение на заход в речной порт. 

На практике механизм является достаточно фор- 
мальным, а соответствующие решения Укрморречин- 
спекции выдаются в течение 1—2 дней. Тем не менее, 
даже формальная процедура должна соблюдаться во 
всех случаях. Интересно, что вышеописанная проце- 
дура относится к перевозкам экспортных грузов и не 
регулирует ситуации каботажных перевозок грузов, 
где транспортировка осуществляется иностранным 
судном между двумя речными портами, или между 
речным и морским портом. Фактически, такая логи- 
стика подпадает под двойное регулирование, то есть 
необходимо получать как разрешение на каботаж в 
течение определенного периода, так и одноразовые 
разрешения на заход в каждый речной порт. 

Помимо дополнительных формальностей, к судам 
под иностранным флагом применяется значительно 
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более жесткая тарифная политика. Так, в частности, 
постановлением КМУ от 16.10.2014 г. № 553 в оче- 
редной раз поднял плату за прохождение днепров- 
ских шлюзов. Прохождение трех нижних шлюзов Дне- 
провского каскада судном под иностранным флагом 
обойдется в среднем в 6 раз дороже, чем судном ана- 
логичного размера, зарегистрированным в Украине. 
Повышенные портовые сборы и тарифы на услуги по 
лоцманской проводке для иностранных судов также 
делают экономически неэффективным использова- 
ние иностранного флота. 


На сегодняшний день на Днепре построено 10 реч- 
ных портов, 7 крупных речных перегрузочных терми- 
налов, десятки речных элеваторов, а всего вдоль бере- 
гов реки расположено более 300 пунктов погрузки и 
выгрузки судов. Организация полного цикла речной 
транспортировки подразумевает создание собствен- 
ной перевалочной базы и объектов речной портовой 
инфраструктуры — причальных стенок, иных гидро- 
технических сооружений. 

Особенности и ограничения в строительстве и экс- 
плуатации гидротехнических и иных объектов порто- 
вой инфраструктуры связаны, прежде всего, с пра- 
вовым статусом отдельных земельных участков, где 
такие объекты будут находиться. Законодательство, 
регулирующее земельные вопросы, довольно про- 
тиворечиво. Земельный и Водный кодексы, Закон 
"О транспорте" устанавливают различные категории 
земельных участков — земли речного транспорта, 
береговые полосы судоходных водных путей, при- 
брежные защитные полосы — с различным режимом 
использования. 

Так, например, в пределах береговых полос водных 
путей разрешается обустройство причалов, установка 
устройств для погрузки и разгрузки самоходных судов 
и барж, временных устройств для швартовки судов, 
и временное хранение грузов и механической тяги 
судов. Запрещается любая деятельность, противоре- 
чащая целевому назначению береговых полос водных 
путей, а хозяйственная деятельность на этих землях 
ограничена в соответствии со ст. 89 Водного кодекса. 
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В свою очередь, указанной нормой установлен 
режим прибрежных защитных полос вдоль бере- 
гов рек. Прибрежные защитные полосы находятся 
в государственной и коммунальной собственности 
и могут предоставляться в пользование только для 
целей, определенных законом. В прибрежных защит- 
ных полосах запрещается строительство любых со- 
оружений (кроме навигационных, гидротехнических, 
гидрометрических и линейных). Перечень видов дея- 
тельности, которые допускаются на землях водного 
фонда, является исчерпывающим. В частности, раз- 
решены строительство гидротехнических, гидро- 
метрических и линейных сооружений, дноуглуби- 
тельные работы для судоходства, расчистка русел 
рек, каналов и некоторые иные. Места и порядок 
таких работ определяются соответствующими про- 
ектами, которые должны быть согласованы раз- 
личными (в зависимости от типа работы) органами: 
областными госадминистрациями, Госводагентством, 
Минприроды и т.д. 

Одним из способов легального обхода законода- 
тельных ограничений было создание искусственных 
земельных участков, с дальнейшим изменением их 
целевого назначения. При этом, вопросы создания 
искусственных земельных участков не были урегу- 
лированы законодательством. В последние два года 
произошли существенные подвижки в этом направле- 
НИИ. 

Земельный кодекс (в который Законом Украины 
"О морских портах" были внесены изменения) рас- 
ширил перечень земель водного фонда и возмож- 
ности их использования по сравнению с Водным 
кодексом. К землям водного фонда отнесли также 
искусственно созданные земельные участки в гра- 
ницах акваторий морских портов. Было установ- 
лено, что земельные участки прибрежных защит- 
ных полос и береговых полос могут передаваться 
юридическим лицам на условиях аренды для целей 
размещения и обслуживания объектов портовой 
инфраструктуры и гидротехнических сооружений; 
а искусственно созданные земельные участки — 
для строительства и эксплуатации объектов пор- 
товой инфраструктуры и других объектов водного 
транспорта. 


ТРАНСПОРТ 


Кроме того, на рассмотрении ВР находится зако- 
нопроект "Об искусственно созданных земельных 
участках на водных объектах в пределах акватории 
морских портов". 

Очевидно, эти новеллы должны способствовать 
развитию перевалочных комплексов на Днепре и как 
следствие — интенсификации речных перевозок. Тем 
не менее, в связи с неоднозначностью законодатель- 
ства Украины, высоким уровнем бюрократии, меняю- 
щейся политической и экономической ситуацией, так 
называемые "дгеепйе!а" проекты развития речных пор- 
товых сооружений представляют значительно больший 
инвестиционный риск и потенциально влекут большие 
расходы. В случае разработки проекта "с ноля" со 
всей очевидностью невозможно избежать длительных 
и сложных процедур согласования проектов, оформле- 
ния прав собственности, изменения статуса земельных 
участков, получения разрешений и т.д. С этой точки 
зрения, так называемые "бгомтйе" проекты могут 
выглядеть более привлекательно, прежде всего, из-за 
наличия действующих разрешений, оформленных 
прав, технической инфраструктуры, ит.д. 


Помимо законодательных ограничений, речные 
перевозки по Днепру подвержены и иным лимитирую- 
щим факторам — как естественного, так и техноген- 
ного характера. 

Так, например, проектные высоты судоходных 
пролетов на мостах в Днепропетровске и Кремен- 
чуге составляют 8,5 м и 9,7 м соответственно, однако 
в зависимости от уровня воды они могут колебаться 
в пределах 30—40 см, что, в свою очередь, может 
потребовать разведения пролета для прохода бал- 
ластных судов. 

Главное обстоятельство, препятствующее эффек- 
тивной работе судов типа "река-море" и крупнотон- 
нажных барж с большой осадкой, — это наличие в 
Днепровском и Днепродзержинском водохранили- 
щах опасных участков (перекатов). Гарантирован- 
ные глубины судового хода на Нижнем и Среднем 
Днепре объявлены на уровне 3,65 м, тем не менее, в 
ряде мест они фактически не превышают 3,0—3,4 м. 
Таким образом, неизбежной является промежуточ- 
ная догрузка судов до полной вместимости, что уве- 
личивает расходы на перевозку. Проекты углубления 
фарватера Днепра, предлагаемые украинскими трей- 
дерами, уже долгое время циркулируют в коридорах 
профильных органов власти. 

Оперирование гидротехническими сооружениями 
также может потребовать производства дноуглуби- 
тельных работ. Дноуглубительные работы могут про- 
водиться при условии специального разрешения. 
Разрешения на дноуглубление выдаются Госвод- 
агентством Украины. Такое разрешение согласовыва- 
ется в Минприроды, местной государственной адми- 
нистрации и Госагентстве земельных ресурсов. Для 
получения разрешения заявитель должен предоста- 
вить проектную документацию, включающую выводы 
экологической экспертизы (оценку воздействия на 
окружающую среду), которая в свою очередь должна 
быть согласована с Минприроды, Госводагентством, 
Госгеонедрами. 


ТРАНСПОРТ 


млм Агапзрог{-оигпа!.сот 


КОММЕНТАРИИ И ОБЗОРЫ МГ 


Деятельность по перевалке грузов подразумевает 
предварительное проведение экологической экспер- 
тизы (оценки воздействия на окружающую среду), 
а также наличие рабочих технологических карт, 
утвержденных органами экологического контроля. 
Вопросы экологии, к слову, могут возникать не только 
в процессе строительства и эксплуатации терминалов 
(причалов), но и непосредственно в процессе пере- 
возки грузов по реке. Загрязнение вод вследствие 
инцидентов с торговыми речными или морскими 
судами может повлечь значительную административ- 
ную, уголовную ответственность, включая колоссаль- 
ные суммы штрафов. 

Речное судоходство, безусловно, имеет свою 
специфику, но, тем не менее, во многом совпа- 
дает по юридическому и практическому инструмен- 
тарию со своим морским аналогом. В случае если 
суда под иностранными флагами будут, наконец, 
допущены к работе на Днепре, количество перевоз- 
чиков должно существенно вырасти, и "морской" 
коммерческой специфики в речных перевозках ста- 
нет еще больше. Участники рынка неминуемо стол- 
кнутся в своем бизнесе с такими аспектами морского 
судоходства, как, например, проформы договоров 
фрахтования (чартеры), споры по демереджу, меж- 
дународный морской арбитраж за рубежом и урегули- 
рование общей аварии, в том числе и по английскому 
праву. 

Кроме того, увеличение интенсивности речных 
перевозок может привести и к повышению статистики 
происшествий: посадок на мель, навалов и столкно- 
вений, разливов нефтепродуктов, спасания и прочих. 
Все эти вопросы имеют как коммерческую, так и юри- 
дическую сторону, и для их успешного разрешения 
необходимо глубокое знание тонкостей не только реч- 
ного судоходства, но и морского права, поэтому без 
привлечения квалифицированных юристов не обой- 
ТИСЬ. 


О преимуществах речной транспортировки гру- 
зов говорят много и часто. В настоящее время гру- 
зовладельцы делают выбор в пользу других видов 
транспорта, в частности железнодорожного и автомо- 
бильного. В то же время, подписание Украиной Согла- 
шения об ассоциации с ЕС дает основание надеяться 
на перемены к лучшему. В частности, оживился про- 
цесс создания трансъевропейской водной магистрали 
Е4О Днепр—Висла—Одер, которая может связать 
Черное и Балтийское моря и увеличить речной грузо- 
поток. Однако нет сомнений, что лучшим стимулом к 
развитию речной логистики стало бы принятие закона 
о внутреннем водном транспорте, проект которого 
находится на рассмотрении в Верховной Раде почти 
пять лет. 


СКОРОБОГАТОВ Артем, ассо- 

циированный партнер 

[епеда!, Международная юридическая служба 
ПЕРЕПЕЛИЦА Андрей, старший юрист 
[[епеда!, Международная юридическая служба 
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есть и будет стратегическим 
грузопотоком 





Зерно, по словам Премьер-министра А. Яценюка, - это единственная позиция 
экономики страны, экспорт которого приносит валюту, вносит существенный вклад 

в бюджет Украины, находящейся в состоянии войны. В значительной мере этому 
способствует рекордный урожай зерновых культур, собранный в этом году. В 
конвейере валютных поступлений в государственную казну роль Одесского порта 
очевидна. Голько за 10 месяцев т.г. через причалы порта экспортировано 4908 тыс. т 


зерновых грузов (+41,5% к 2013 г.). 


— Зерновые грузы всегда были для Одесского 
порта одним из основных грузопотоков, — подчер- 
кивает замначальника администрации порта Руслан 
Сахаутдинов. — Определяя стратегию развития на 
предстоящие 25 лет, администрация порта совместно 
со стивидорными компаниями, специализирующи- 
мися на перевалке зерновых, определили эти грузы 
наряду с контейнерными наиболее перспективными. 
Это подтверждает статистика. Пятая часть объема 
перевалки зерна через все отечественные порты при- 
ходится на стивидорные компании порта. 

Тем не менее, согласно высказываниям междуна- 
родных зерновых трейдеров, старт текущего зерно- 
вого маркетингового года был ознаменован некото- 
рыми негативными факторами. Во-первых, проблемы 
с качеством продовольственной пшеницы, возникшие 
в результате чрезмерных атмосферных осадков, кото- 
рые привели к "вымыванию" качественных показате- 
лей. Определенные сложности были связаны с вреди- 
телями, поскольку у фермеров не было достаточного 
финансирования для борьбы с ними. Кроме того, в 
последнее время возникли проблемы с формирова- 
нием экспортной цены, т.к. стоимость на внешнем 
рынке тонны кукурузы не в полной мере устраивала 
экспортеров. 

Вместе с тем, отмечает Р. Сахаутдинов, с начала 
календарного года украинский экспорт зерновых 
продолжает демонстрировать уже традиционную 
для нашего государства динамику роста. Ориенти- 
руясь на зерно как на перспективный груз, стиви- 
дорные компании развивают перевалочные мощно- 
сти. В настоящее время, по словам замначальника 
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администрации порта, совместно с портом компа- 
нии реализуют несколько проектов портовой инфра- 
структуры, обслуживающей зерновые грузы. Год 
назад, в октябре 2013 г., введена в эксплуатацию пер- 
вая очередь зерноперегрузочного комплекса (ЗПК) 
"Бруклин-Киев", состоящего из емкостей, рассчитан- 
ных на единовременное хранение 78 тыс. т различ- 
ных культур, стафировочного узла, станции разгрузки 
вагонов. 

Сейчас строительство комплекса продолжается. 
В 2015 г. планируется сдача в эксплуатацию причала 
1 "з" и двух оставшихся очередей элеватора суммар- 
ным объемом 240 тыс. т. По прогнозам дирекции ЗПК, 
в нынешнем году первая очередь отгрузит на экспорт 
800—850 тыс. т зерновых. 

В тылу 4 причала компания-инвестор "Олимпэкс 
Купе Интер." приступила к завершению строительства 
портового зернового терминала (ПЗТ). В окончатель- 
ном варианте емкости элеватора смогут принимать на 
единовременное хранение до 127 тыс. т зерна. Сей- 
час полным ходом идет монтаж второй зерноперегру- 
зочной машины на причале № 3, обустройство транс- 
портной галерейной обвязки, строится вторая станция 
разгрузки автотранспорта. 

На 23 причале создан новый зерновой комплекс 
"Порто-САН". На базе крытого некогда простаиваю- 
щего склада инвестор построил эффективный ком- 
пактный зерновой терминал, который в своем сег- 
менте рынка будет востребован. Первое судно на 
комплексе было обработано в марте т.г. К настоя- 
щему времени коллектив компании переработал на 
экспорт около 150 тыс. т зерна. 


ТРАНСПОРТ 
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— Администрация порта, — отметил Р. Сахаут- 
динов, — ориентируясь на спрос рынка, неуклонный 
рост населения планеты и, как следствие, увеличе- 
ние потребления продовольствия, устойчивый рост 
урожайности зерновых на протяжении последних 
лет, продолжает наращивать зерновые мощности. 
Кстати, если говорить об урожайности зерновых, то 
в этом году она составила 36,9 ц/га против 34,5 ц/га в 
прошлом году. За последние несколько лет Украина 
вошла в тройку крупнейших мировых экспортеров. 
По прогнозам специалистов, в ближайшие 10 лет этот 
показатель может достичь 80—90 млн т в год. При- 
нимая во внимание все эти факторы, администрация 
порта совместно с инвесторами планируют довести 
экспортный зерновой потенциал порта до 12,5 млнт в 
год. В наших ближайших планах реконструкция 7 при- 
чала, которая позволит создание еще одного элева- 
тора. На данный момент мы находимся уже на этапе 
выбора организации по проектированию реконструк- 
ции причала. Это лишнее доказательство реализации 
избранного администрацией Одесского порта курса 
на развитие наряду с контейнерными зерновых мощ- 
ностей. 

Вместе с тем, по мнению Руслана Ильдаровича, 
для реализации постоянно растущего экспортного 
потенциала Украины необходимо позаботиться о раз- 
витии внутренней железнодорожной и автомобильной 
инфраструктуры. "Сегодня основная проблема заклю- 
чается в состоянии и пропускной способности при- 
портовых железнодорожных станций, дефиците 
вагонов-зерновозов, недостаточном количестве зер- 
нохранилищ и нехватке современного оборудования. 
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Объекты инфраструктуры нуждаются в интенсивном 
развитии за счет привлечения инвестиций", — отме- 
чает замначальника администрации порта. 
— Исходя из параметров каждого из реализуемых 
в Одесском порту проектов, — подчеркивает Р. Саха- 
утдинов, — можно сделать вывод, что суммарная про- 
пускная способность, в том числе и перерабатываю- 
щая способность терминалов, в ближайшие несколько 
лет достаточно серьезно увеличится. В связи с этим 
возникает серьезная проблема несоответствия про- 
пускной способности припортовой железнодорожной 
станции "Одесса-порт" портовым мощностям. Специа- 
листы администрации порта предложили ряд техниче- 
ских мероприятий, в том числе и по развитию путевого 
хозяйства и самой "архитектуры" станции, которые 
позволят увеличить на перспективу ее пропускную 
способность. Однако пропускная способность станции 
рассчитывается не только на базе таких технических 
параметров, как емкость станционных парков, коли- 
чество железнодорожных путей, въездов, стрелок и 
так далее. При расчете учитывается технологический 
процесс обработки поездов, в том числе и докумен- 
тарная часть данного процесса. По нашему мнению, 
технологический процесс, использующийся на при- 
портовой станции, давно уже нуждается в реформи- 
ровании и приведении в соответствие с общепорто- 
выми возможностями. У нас есть конкретный план, 
реализация которого позволит в ближайшее время 
разгрузить железнодорожную инфраструктуру. На 
практике мы проводили эксперимент, который пока- 
зал эффективность внедрения данного плана. 
ОВРУЦКАЯ Татьяна 
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Агрологистика: итоги 2014 Г. 








— Янина Владимировна, какие особенности убо- 
рочной кампании 2014? 

— При организации логистического обеспечения 
участников агрорынка в текущем сезоне 2014 г. мы 
фиксировали традиционные проблемы агрологисти- 
ческого рынка, среди которых можно выделить: 

1) дефицит автомобильного и железнодорожного 
транспорта в пиковые периоды сельхозкампаний; 

2) несвоевременная оплата агроперевозчикам; 

3) некачественное и несвоевременное предостав- 
ление услуг со стороны агроперевозчиков; 

4) несвоевременность доставки продукции; 

5) колебания транспортных тарифов; 

6) срывы подач автотранспорта в согласованные 
даты под загрузку; 

7) дефицит специализированных сцепок 17 т; 

8) непрогнозируемые риски, связанные с измене- 
нием климатических условий. 

Следует отметить, что в этом году ситуация с 
количеством и качеством транспортного парка 
усложнилась военными действиями в зоне АТО — 
часть автомобилей попали под мобилизацию. Около 
23% транспортных средств, обслуживающих агроры- 
нок, фактически выпали из общего ресурсного пула 
по причине сложного финансового положения соб- 
ственников автомобилей. Валютные колебания при- 
вели к резкому скачку цен на дизельное топливо, а 
также сервисную инфраструктуру — стоимость зап- 
частей на грузовые автомобили возросла, что также 
неблагоприятно отразилось на структуре транс- 
портных парков аграрных перевозчиков. При этом 
тарифы агрохолдингов, хотя и повысились, но отно- 
сительно роста курса валюты не обеспечили необ- 
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(Сельскохозяйственная кампания 2014 г. была 
сложной для всех участников аграрного рынка 
Украины. 


Агрохолдингам и аграрным перевозчикам 
пришлось находить эффективные антикризисные 
решения и выстраивать отношения с учетом 
сложившихся внешних факторов. Ассоциация 
аграрных перевозчиков Украины (ААПУ) подвела 
первые внутренние итоги Агро-2014, о которых 
рассказала президент ААПУ Кучерова Янина 
Владимировна. 


ходимую норму рентабельности, особенно по статье 
амортизации грузовой техники. Поэтому операци- 
онный год был достаточно тяжелым для исполните- 
лей транспортной работы. Не улучшилась ситуация 
с качеством магистральных автодорог и подъезд- 
ных путей к полям и элеваторам, что также затруд- 
няло обеспечивать надлежащий уровень сервиса 
агрохолдингам в части своевременной подачи авто- 
мобиля под загрузку и выгрузку — из-за метровых 
ям автомобилям порой приходилось буксовать по 
несколько часов на подъезде. Ассоциация зафикси- 
ровала порядка 137 случаев, когда груженый авто- 
мобиль сходил с трассы и переворачивался в кювет 
из-за состояния автодорог. И это только заявленные 
случаи! 

— Как вы оцениваете ситуацию со своевременным 
вывозом аграрной продукции? 

— Согласно статистике ААПУ, потери при сборе 
урожая именно вследствие дефицита транспортных 
средств и несвоевременного вывоза продукции с 
полей составляли 10% в 2012—2013 гг. По предва- 
рительному анализу ситуации 2014 г., потери соста- 
вят не менее 11%. И это при том, что урожай куку- 
рузы в 2014 г. составил 28 млнт, что на 18% больше, 
чем в 2013 г. Урожай зерновых в 2014 г. также воз- 
рос по сравнению с 2013 г. на 7,3% и по прогнозам 
составит 64,4 млн т. В ситуации, когда в стране объ- 
явлена АТО и все силы мобилизованы на защиту и 
сохранение ресурсов, такая ситуация с обеспече- 
нием вывоза и сохранности сельхозпродукции про- 
сто недопустима! 

— Какие действия предприняла Ассоциация аграр- 
ных перевозчиков в данной ситуации? 
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— В начале сезона 2014 г. на Втором Всеукра- 
инском форуме Ассоциация аграрных перевозчиков 
Украины презентовала модель Единой агрологисти- 
ческой системы (ЕАЛС), внедрение которой было под- 
держано как профильными ведомствами — Министер- 
ством инфраструктуры, Министерством экономики, 
Министерством аграрной политики и продовольствия 
Украины, так и непосредственными участниками 
аграрного рынка. В течение уборочной кампании 2014 
г. ЕАЛС проходила тестирование в крупных агрохол- 
дингах. 

Целью внедрения ЕАЛС является обеспечение 
прямой операционной взаимосвязи между агрохол- 
дингами и аграрными перевозчиками, что в итоге при- 
водит к уменьшению себестоимости перевозки, сни- 
жению транспортных тарифов, улучшению качества 
обслуживания сельхозпроизводителей, своевремен- 
ной подаче транспортных средств под загрузку, кон- 
тролю за графиком движения грузового автомобиля. 

Нам удалось создать инновационное решение для 
участников агрорынка, аналога которому не суще- 
ствует не только в Украине, но и пока во всем мире. 

— Каким образом достигаются перечисленные 
параметры? 

— При создании программного продукта ЕАЛС 
специалисты ААПУ придерживались главного — 
сделать рабочие процессы по поиску и подписанию 
заявки на автомобиль прозрачными и надежными 
для всех участников логистического процесса. ЕАЛС 
позволяет автоматизировать и решить следующие 
задачи: 

1) минимизация плеча подачи грузового авто- 
мобиля в место загрузки — заложенный алгоритм 
решения транспортной задачи позволяет разбить все 
сельскохозяйственные районы на технические зоны 
и обеспечивать подачу в первую очередь тех транс- 
портных средств, которые находятся на самом корот- 
ком расстоянии, постепенно двигаясь к порожнему 
транспорту, который более удален от точки загрузки. 
Это позволяет уменьшить расстояние порожнего 
пробега, снизить себестоимость перевозки и мини- 
мизировать тариф для агрохолдингов. Для агропе- 
ревозчиков такое решение позволяет увеличить обо- 
рачиваемость транспортного средства на маршруте, 
увеличить количество результативных рейсов и, сле- 
довательно, увеличить прибыльность за сезон; 

2) ЕАЛС ориентирована на решение специфиче- 
ских задач агрорынка, когда водитель не может быть 
постоянно на связи ни слогистическим отделом заказ- 
чика, ни с диспетчером. Увы, но в 21 веке в Украине 
не все районы оснащены качественной мобильной 
связью и свободным Интернетом. А решение текущих 
задач по обеспечению контроля за перевозками тре- 
бует постоянного информационного обмена между 
водителем и заказчиком. Поэтому ЕАЛС обеспечи- 
вает непрерывную автоматическую связь участников 
агрорынка; 

3) ЕАЛС решает задачи сквозного ценообразова- 
ния на транспорте и соответствующей тарификации 
перевозок. Для агрохолдингов важно прогнозиро- 
вать затраты еще на этапе планирования уборочной 
кампании, т.е. месяца за 2—3 до ее фактического 
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начала. ЕАЛС как раз позволяет согласовать финан- 
совые условия с исполнителями транспортной работы 
заблаговременно; 

4) агрохолдингам также необходимо понимать 
возможный транспортный ресурс, необходимый для 
вывоза сельхозпродукции. ЕАЛС позволяет не только 
спланировать необходимое количество транспортных 
средств, но и вносить корректировки по мере созре- 
вания урожая и изменения первоначальных плановых 
показателей. 

— Расскажите про инновационные возможности 
ЕАЛС? 

— Мы планируем внедрить модуль электронной 
подписи для пользователей ЕАЛС, что ускоряет рабо- 
чие процессы и автоматизирует принятие решений 
для участников транспортного процесса. Кроме того, 
опять же, исходя из профессиональной специфики 
рынка, обеспечить бумажный документооборот из 
кабины водителя технологически невозможно, поэ- 
тому приходится привлекать посредника в виде ТЭК, 
который удорожает стоимость перевозки для агрохол- 
динга, но никакой добавочной ценности не создает. 

— На каком этапе сегодня находится внедрение 
ЕАЛС? 

— В период уборочной кампании 2014 г. ЕАЛС в 
тестовом режиме была предложена нескольким агро- 
ходнингам и агроперевозчикам в качестве бесплат- 
ного бонуса от Ассоциации аграрных перевозчиков 
Украины. ААПУ не только координировала работу 
транспортных средств, но и ежедневно отслеживала 
использование ЕАЛС в действии. В процессе апро- 
бации модели были выявлены как положительные 
моменты, оптимизирующие работу агрохолдингов, 
так и недочеты. Но мы сразу же получили обратную 
связь от пользователей системы, на основании кото- 
рых я с уверенностью могу заявить, что система рабо- 
чая и эффективная для всех участников агрологи- 
стического процесса. В данный момент специалисты 
ЕАЛС проводят анализ и экспертную оценку первого 
года практического использования ЕАЛС. После чего 
будут устранены недостатки и завершена финальная 
версия ЕАЛС, готовая к установке. 

— Когда планируется запуск? 

— Запуск ЕАЛС запланирован перед началом убо- 
рочной кампании 2015 г., ориентировочно на март 
2015 г. 
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17.10.2014 г. традиционно в самый активный деловой период для поиска 
решений, заключения контрактов и встреч с партнерами более 180 делега- 
тов — лидеры отрасли транспортной и складской логистики, директора по 
логистике и складу, 5СМ-специалисты, руководители транспортных отде- 
лов, профессионалы и практики рынка, логистические компании и перевоз- 
чики, руководители складских и логистических центров, национальные и 
международные эксперты, операторы рынка, поставщики решении, услуг, 
техники и инноваций собрались в Киеве для комплексной встречи на каж- 
дый год проходящий осенью ежегодный СотгасЕ [0915Ис$ Еогит 2014 "Ком- 
плексная логистика, транспорт и склад: оптимизация и аутсорсинг. Спе- 
циальная техника, оборудование, технологии, инновации. Эффективные 


решения для управления". 


Организатором форума выступила Компания "Бизнес Саммит". 


еловой тон всей конференции задал во всту- 

пительной речи модератор форума В. Маев- 

ский, директор консалтинговой и обучающей 

компании "Логистическая мастерская", вице- 
президент и глава экспертного совета Украинской 
логистической ассоциации (УЛА). 

Деловую часть и программу конференции открыл 
доклад А. Ткачева, начальника отдела инвестицион- 
ного анализа аналитического департамента компа- 
нии Рго-Сопзийта на тему "Анализ рынка грузопе- 
ревозок в Украине: цифры и показатели перевозок 
по видам транспорта, объемам по регионам, товар- 
ным группам". Рынок грузовых перевозок в Укра- 
ине является важной составляющей экономики 
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страны, на него приходится порядка 9% ВВП Укра- 
ины. Однако существуют и сдерживающие факторы 
в развитии рынка, в частности, речь идет о каче- 
стве инфраструктуры, износе техники и т.д. Также 
отмечается зависимость между развитием грузо- 
перевозок в стране и ростом внутреннего валового 
продукта. 

На сегодняшний день наблюдается отрицательная 
динамика украинского рынка грузовых перевозок, 
обусловленная общим спадом практически по всем 
отраслям экономики (в особенности замедлением 
роста промышленного производства, строительства, 
оптовой и розничной торговли и т.д.), что отражено в 
показателях за 8 месяцев 2014 г. 
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Для рынка характерен тренд уменьшения объ- 
ема ж/д перевозок и роста объемов перевозки авто- 
мобильным транспортом. Вместе с потерей Крыма 
и проведением АТО в восточных областях, грузо- 
вые перевозки стали или невозможны, или затруд- 
нительны в этих регионах. Поэтому по итогам 2014 
г. падение может проходить с нарастающим итогом, 
ведь в начале года промышленная деятельность в 
восточных регионах еще была более активной. 

Однако, несмотря на сложности, рынок грузовых 
перевозок в Украине остается по-прежнему перспек- 
тивным, и в краткосрочной перспективе вместе с про- 
гнозируемым расширением транспортных коридоров 
и перенаправлением товарных потоков в западные 
страны ожидается восстановление данного рынка на 
докризисные показатели. 

О современной практике увеличения прибыли в 
дистрибуции и уникальном 1Т решении компании, 
позволяющем легко на 30% снизить транспортные 
расходы и во много раз повысить прибыльность ком- 
пании рассказал собравшимся А. Ширяев, руково- 
дитель по продажам ТМ$ Втка! компании ГОСТ. 
зуЗетз. В докладе раскрывается применение пред- 
ставленного 1Т решения для пошаговых изменений в 
процессах дистрибьюторской компании, необходимых 
для значительного увеличения прибыльности. Шаг 
первый — быстрое снижение расходов на транспорт. 
Шаг второй — оптимизация ассортиментной матрицы 
и постановка планов на всех уровнях для ММЕЁ това- 
ров. Шаг третий — оптимизация маршрутов торго- 
вых агентов и систематизация торговых точек. Шаг 
четвертый — повышение эффективности работы с 
поставщиками и управления товарными запасами. 

Методика основана на 20-летнем опыте эксперта 
компании ГОСЗТ.зузетз по организации процессов 
и работы более чем в 300 дистрибьюторских компа- 
ниях в СНГ. Представленное решение легко внедря- 
ется и подстраивается под специфику бизнеса для 
получения быстрого роста прибыли. 

Об основных рисках логистических компаний, 
разработке страховой защиты цепи поставок, роли 
страхового брокера и урегулировании убытков сооб- 
щила в своем докладе А. Кошова, директор украин- 
ского представительства МА! пзигапсе Вгокегз. МА 
СЕЕ — независимая брокерская сеть, которая зани- 
мается предоставлением услуг по страхованию и 
перестрахованию на территории Центральной и Вос- 
точной Европы (24 года работы на мировом рынке 
страхования, 24 офиса на территории Европы, 13 
лет работы на украинском рынке страхования). К 
основным рискам логистики следует отнести риски 
на транспорте, Сго$$-Ооскта, складские риски 
(температурный режим, насекомые, поломка/оста- 
новка \\/М$, обрушение системы стеллажей), риски 
контроля над складскими запасами, риски обяза- 
тельств по контракту (доставка с опозданием, сбой 
температурного режима, временная нехватка емко- 
стей складирования). Услуги брокера не заканчива- 
ются после подписания договора страхования. Бро- 
кер осуществляет полное сопровождение Клиента 
на весь период действия договора страхования, 
контролирует и обеспечивает получение страховых 
возмещений. Также брокер осуществляет ведение 
страховых событий компаний: помощь в оформле- 
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нии документации, проведение переговоров со стра- 
ховщиками и перестраховщиками, контроль и опти- 
мизацию сроков выплаты страхового возмещения, 
внедрение [Т решений по контролю и отслеживанию 
страховых событий, аналитику статистики убытков, 
риск менеджмент/разработку стратегии на преду- 
преждение/уменьшение убыточности. Сумма выплат 
страховых возмещений при помощи специалистов 
компании МА! пзигапсе Вгокег$ на территории Укра- 
ины за 2010—2013 гг. составила 65 млн грн., из кото- 
рых: логистическим компаниям — 25 млн грн., сетям 
гипермаркетов — 25 млн. грн., компаниям сельского 
хозяйства — 10 млн грн., другим — 5 млн грн. 

Ю. Ильчук, руководитель направления "Автомати- 
зация перевозок" компании ВС$ Зо|ийоп$, предста- 
вила для участников форума полный обзор совре- 
менных ТМ$-решений, предлагаемых на платформе 
"1С". На сегодняшний день самыми популярными из 
них являются решения "1С: ТМ$ Логистика. Управ- 
ление перевозками" и "1С. Транспортная логистика 
и экспедирование для Украины". 

Использование таких систем позволяет сокра- 
тить время ввода и обработки заказов; повысить 
качество и точность выполнения заказов на пере- 
возку за счет стандартизации работы менеджеров. 

Также они позволяют повысить удобство работы 
логистов при составлении маршрута движения 
транспортного средства, рассчитать расстояние по 
маршруту за счет возможности отображения план- 
фактных маршрутов на интегрированных картах. 

С новыми функциональными возможностями 
предлагаемых систем можно значительно сократить 
время на подбор оптимального транспортного сред- 
ства, увеличить объем перевозимых грузов при неиз- 
менном количестве задействованных транспортных 
средств за счет оптимальной комплектации; повы- 
сить лояльность клиентов благодаря организации 
четкой работы по доставке и документации (система 
позволяет автоматически формировать все необхо- 
димые документы без дальнейшей корректировки в 
экселе или другом редакторе документов, а также 
с возможностью сохранить их в нужном формате 
для отправки по электронной почте). Таким образом, 
автоматизация процессов управления перевозками 
позволяет оптимизировать работу компаний или 
подразделений, отвечающих за перевозки грузов, 
а также уменьшить затраты на персонал — от 25%. 

Состояние и перспективы рынка складской недви- 
жимости, практические решения для арендаторов в 
условиях валютных рисков и сокращения предложе- 
ний, анализ арендных ставок и новых предложений, 
советы по подписанию наиболее выгодных догово- 
ров аренды при будущем дефиците площадей, инди- 
видуальный обзор "оставшихся" предложений по 
ключевым направлениям представил Д. Пасенков, 
заместитель директора департамента складской и 
промышленной недвижимости компании ОТИ. 

По данным компании ОТ, общий объем рынка 
качественных складских помещений на конец 3 кв. 
2014 г. составил 1 млн 706 тыс. кв. м. 

В 3 кварталах 2014 г. базовые арендные ставки 
на современные складские помещения в Киевской 
области по некоторым комплексам значительно сни- 
зились и находились в диапазоне от $3,5 до $6,5 за 
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кв. м в месяц, в зависимости от качества помеще- 
ний, специфики расположения и основных условий 
аренды. На рынке были отмечены сделки с фик- 
сацией ставки в национальной валюте (от 3 до 35 
месяцев). 

Спрос на логистическую недвижимость в Киев- 
ской области формировали уже присутствующие 
на рынке компании, а также компании, которые 
вынуждены были переехать из Юго-Восточного 
региона. По предварительным данным компании 
ОТ/, общая арендуемая площадь современных 
складских помещений, сданных в аренду в Киев- 
ской области в январе— сентябре 2014 г., составила 
порядка 145 тыс. кв. м. В течение 3 кварталов 2014 
г. новое предложение составило 126 тыс. кв. м. 

В настоящее время девелоперская активность 
в сегменте практически отсутствует, практически 
нет строящихся спекулятивных объектов, сдача 
в эксплуатацию которых планируется в 2015 г. На 
сегодня остался лишь один девелопер, который 
продолжает строительство по проекту ВТЗ (ВиНа- 
10-50) с планируемым вводом в эксплуатацию в 
2016 г. Однако большинство девелоперов, которые 
развивают проекты логистической недвижимости в 
регионе, также готовы приступить к новому стро- 
ительству при условии привлечения на свои пло- 
щади относительно крупного арендатора или для 
нужд конкретного пользователя в рамках проекта 
ВТ. 

Актуальным вопросом для арендаторов на 
сегодня остается оптимизация арендных условий. 
Обладая огромным опытом в данной сфере, ком- 
пания ОТ предоставляет услуги по оптимизации 
текущих условий аренды, поиску альтернативных 
площадок, а также услуги по управлению объек- 
тами коммерческой недвижимости. 

А. Григорьев, директор Очатит |тегпайопа|, на 
практических примерах продемонстрировал слу- 
шателям, что эффективность использования про- 
мышленной \\/М$ системы не зависит от размера 
склада. Стереотип — профессиональная \М/М$ 
может быть эффективна только на складах с боль- 
шой площадью, жестко укоренился среди большин- 
ства логистов. Три реализованных проекта авто- 
матизации складов системой Одицаг \/М$ (система 
класса СЕ) в трех странах — Польша, Беларусь и 
Украина, с площадью от 1200 до 200 кв. м наглядно 
продемонстрировали, что подобное утверждение 
на сегодняшний день перешло в разряд заблуж- 
дений. Благодаря накопленному опыту и знаниям 
Оцатит |щегпаНопа|, а также функциональности 
самой системы, Одчцаг \\/М$ сегодня может эффек- 
тивно использоваться на большинстве складов с 
малой и средней площадью. 

Современные технологии для снижения издер- 
жек при приемке, комплектации и учете весовой 
продукции представил в докладе и наглядно на при- 
мере находящегося в зале оборудования И. Иванык, 
директор компании НО 1091$с Зоийопт$ ШкКгате. В 
докладе описана технология мобильного взвеши- 
вания. Взвешивание — обязательный и важнейший 
процесс в складской логистике. И этот процесс: 

— затратный, всегда требуется несколько людей 
(водитель погрузчика, приемщик + бухгалтер); 
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— непродуктивный, лишние пробеги; 

— не совсем достоверный (влияние человече- 
ского фактора, т.е. возможность сознательно или 
несознательно исказить данные). 

Современные технологии предлагают другое 
решение — мобильное взвешивание. Это подъемно- 
транспортные средства (роклы, погрузчики, тележки, 
штабелеры), оборудованные весами. Данное обору- 
дование позволяет определить вес груза автомати- 
чески. В результате — отпадает взвешивание как 
отдельный процесс, а вместе с ним и его два недо- 
статка: 

— затратность, нет нужды 
сотрудниках; 

— непродуктивность, нет дополнительных пробе- 
ГОВ. 

Кроме того, появляется дополнительное преи- 
мущество: гибкость. Т.е. возможность производить 
приемку или отгрузку не там, где это возможно, а 
там, где это удобно. 

И, кроме того, данное оборудование позволяет 
передавать данные (результат взвешивания) на 
терминал сотрудника или непосредственно в учет- 
ную систему, или \/М$ предприятия, что в свою 
очередь позволяет минимизировать человеческий 
фактор. 

Представленная технология не только снижает 
затраты для контроля веса при приемке товара. 

В сочетании с ИТГ она позволяет оптимизировать 
и много других задач: контроль заказа во время ком- 
плектации, а не после, поштучный подсчет, контроль 
технологических операций на производстве, дози- 
ровка жидкостей, учет выращенной продукции в 
сельском хозяйстве, рекламации в транспортировке, 
и тд. — список можно продолжить. В современном 
мире данная технология — это уже не тренд, а необ- 
ХОДИМОСТЬ. 

Полезным опытом и практикой управления скла- 
дом, подготовкой персонала "под склад" подели- 
лась с делегатами форума В. Ходанович, начальник 
склада Торгового дома "НИКО". 

Роль склада в работе современной дистрибью- 
торской компании трудно переоценить. Склад — это 
основное производственное отделение компании, 
и от его работы в большой степени зависит конку- 
рентоспособность любой дистрибьюторской ком- 
пании. Современный крупный склад — это слож- 
ное техническое сооружение, которое состоит из 
многочисленных элементов, имеет определен- 
ную структуру и выполняет ряд функций по преоб- 
разованию материальных потоков, а также нака- 
пливанию, переработке и распределению грузов 
между потребителями. Склад является элементом 
системы более высокого уровня — логистической 
цепи, которая и формирует основные и техниче- 
ские требования к складской системе, устанавли- 
вает цели и критерии ее оптимального функциони- 
рования, диктует условия переработки груза. Склад 
должен рассматриваться не изолированно, а как 
интегрированная составная часть логистической 
цепи. 

В результате идеальный склад должен представ- 
лять собой отлаженный, интегрированный в струк- 
туру компании механизм: 
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— несколько отлично подготовленных специали- 
стов, умеющих выполнять большую часть складских 
операций, владеющих разнообразной складской 
техникой; 

— хорошо оборудованный склад — адрес- 
ная система хранения, система штрихкодов, ска- 
неры, работающие оп-ште и поддерживающие 1С, 
погрузочно-разгрузочная техника; 

— коммуникации со всеми подразделениями 
компании; 

— отлично налаженная система документообо- 
рота и информационных потоков. 

Модератор форума В. Маевский, директор кон- 
салтинговой и обучающей компании "Логистиче- 
ская мастерская", вице-президент и глава эксперт- 
ного совета Украинской Логистической Ассоциации 
(УЛА), представил аналитический доклад на тему 
"Логистика и новый кризис. Перспективы 2014—2015 
гг.". Для того чтобы принимать в бизнесе правильные 
решения, надо не прятаться от проблемы, не думать, 
что пронесет, рассосется, а понимать тенденцию и 
планировать несколько вариантов поведения, в том 
числе и плохих. 

Из негативных факторов, влияющих на развитие 
рынка, следует выделить: 

— 8% падение ВВП в 2014 г. и перспективу 1% 
падения в 2015 г. (Всемирный банк); 

— рынок России закрывается и перспектив его 
роста нет; 

— снижение потребительской активности по срав- 
нению с 2013 г.; 

— сокращение физического размера компаний- 
операторов украинского рынка; 

— рост рисков в бизнесе; 

— снижение надежности Украинского государства 
как партнера; 

— перевалка импортных грузов сократилась на 
16,5% — до 11,15 млн т, транзитных — уменьшилась 
на 5,7% — до 15,82 млн т, каботажных — на 15,7% — 
до 1,4 млнт 


ские операции, но начнется приток инвестиций в эко- 
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— контейнерооборот морских портов Украины в 
январе— сентябре 2014 г. снизился на 12,1% и соста- 
вил 507,7 тыс. ГЕЦ. В последний месяц падение посту- 
пления контейнеров почти на 60%. Этот показатель 
хорошо показывает будущее торговли. А оно таково, 
что новогоднего бума покупок не будет и сентябрь— 
февраль 2015 г. — мертвый сезон. Удержит продажи 
только продуктовая розница. 

К позитивным следует отнести: 

— номинальный ВВП на душу населения в 1 полу- 
годии вырос на 13,6%, а реальный — на 6% (основная 
причина — нет крымских дотаций); 

— объем перевалки экспортных грузов вырос на 
15% и составил 74,84 млн т; 

— урожай зерна будет рекордным — 63,7 млн т. 
Значит, экспорт может превысить показатели 2013 
г. С начала маркетингового года по 23 сентября уже 
вывезено 7,8 млн т: 

— значительную роль в хороших показателях гру- 
зооборота портов сыграл экспорт черных металлов, 
прежде всего металлопроката и чугуна. За 8 месяцев 
2014 г. рост составил 20% — 12,2 млн т; 

— хорошо шли за рубеж подсолнечное масло — 
рост 58%, 2,8 млнт, и руда — рост 2,4%, 15,7 млнт; 

— некоторым портам сохранить позитивную дина- 
мику грузооборота помог экспорт угля. За 8 месяцев 
2014 г. через порты на экспорт ушло 4,7 млн т угля, 
что на 30% больше, чем за аналогичный период 2013 
Г. 

— из Крыма пришли грузопотоки по переработке 
2,9 млн т металлопродукции, 1,4 млнт зерна. 

Выводы: следующий, 2015 г. будет еще тяжелее, 
чем 2 полугодие 2014 г. — нас ждет одна, а по другим 
прогнозам до трех волн падения. Некоторые позитив- 
ные моменты не меняют этой печальной перспективы. 
Когда начнется рост экономики? Наиболее надежный 
прогноз — 2017 г. 

В 2015 г. мы еще будем активно воевать, в 2016 г. 
будут продолжаться наращивание армии и полицей- 


МГ КОММЕНТАРИИ И ОБЗОРЫ 


номику и ее восстановление (причина — в нас пове- 
рили, верят, что будем защищать Украину), в 2017 г. 
нас ожидает бурный рост с приростом экономики в 
десятки процентов. Главный вывод: из этого кризиса 
мы выйдем сильнее и конкурентоспособнее. У нас 
есть 2 года, чтобы к этому подготовиться. 

О проблемных вопросах транспортных расходов и 
таможенной стоимости импортных товаров рассказал 
участникам форума А. Мельник, ведущий эксперт по 
вопросам таможенного регулирования компании "Е\У 
Украина". Расходы, связанные с транспортировкой 
импортных товаров до украинской границы, тради- 
ционно являются одним из камней преткновения при 
таможенной оценке товаров — как в процессе тамо- 
женного оформления, так и во время таможенного 
пост-аудита. 

Какие документы являются достаточными для 
таможни для целей подтверждения расходов на 
транспортировку товаров? 

Какие требования наиболее часто выдвигают 
таможенники к форме и содержанию таких докумен- 
тов? 

На что следует обратить внимание для того, чтобы 
избежать задержек оформления, доначислений и 
штрафов при пост-аудите? 

Во время выступления докладчик предоставил 
ответы на эти и другие вопросы, связанные с под- 
тверждением транспортных расходов при таможен- 
ной оценке товаров. 

Завершил пленарную часть конференции доклад 
В. Барановского, эксперта-практика по логистике, 
руководителя проектной группы Центра "Логисти- 
ческая мастерская", который был посвящен про- 
блемам взаимодействия между — логистическим 
оператором и клиентом. Ужесточение рыноч- 
ных требований к ценовому предложению застав- 
ляет операторов переходить от уникальных услуг 
к стандартным решениям. Стандартные решения 
подразумевают тем не менее два важных условия 
— готовность клиента к получению результата без 
попыток вмешательства в процесс и наличие у кли- 
ента требуемой информации, которая необходима 
логистическому оператору для выполнения своих 
обязанностей. 


Как логическое следствие из этого допущения 
представляется полностью прозрачная схема тарифи- 
кации, основанная на апробированных решениях опе- 
раторов и не предусматривающая удорожания услуг 
за счет отклонения от отлаженных оператором про- 
цессов. 

Программа докладов форума была допол- 
нена мини-выставкой решений и инноваций для 
отрасли, которая традиционно является эффектив- 
ной площадкой деловых коммуникаций, проведе- 
ния встреч и переговоров. Свои решения и пред- 
ложения представили на стендах компании: ВС$ 
Зощюп5 — ТМ$ решения на базе "1С", "Рите" пер- 
вая транспортная компания — транспортные услуги 
и специальные предложения для заказчиков по авто- 
мобильным перевозкам любых грузов — от продук- 
тов питания, одежды и бытовой техники до особо 
опасных (АОН) грузов, контейнеров и негабарит- 
ных грузов, ВО Год Зошюпт$ УкКгате — систему 
мобильного взвешивания, ССИ Шефер — оборудо- 
вание и решения для склада, Очамит четайопа! 
— профессиональную \/М$ систему для склада 
Одчаг. 

Каждый доклад сопровождался оживленными 
дискуссиями, которые прекрасно модерировал и 
дополнял вопросами и комментариями модератор 
форума — В. Маевский. Делегаты отметили прак- 
тическую направленность докладов форума и акту- 
альность рассматриваемых проблем для отрасли. 
Многие смогли провести деловые встречи и пере- 
говоры, найти партнеров, договориться о сотруд- 
ничестве, что особенно актуально в нынешних 
реалиях. Деловые встречи и живое общение с кол- 
легами, экспертами и практиками помогают быть в 
курсе последних рыночных новинок и трендов, повы- 
шать конкурентоспособность компаний на рынке 
за счет инновационной составляющей, не останав- 
ливаться в развитии, знать отраслевые потребно- 
сти на сегодняшний день, иметь на руках различ- 
ные варианты и инструменты решения той или иной 
задачи, получить возможность выбора наилучших 
решений. 


Пресс-служба 
"Бизнес Саммит" 
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морской столице Украины — Одессе Междуна- 
родная юридическая служба |щетеда! и Морской 
институт Украины (филиал Морского Инсти- 
тута Великобритании) 23.10.2014 г. органи- 
зовали круглый стол на тему: "Кампания ТЕ "Васк 
Зеа о! ЗВате": что ждет судовладельцев". Круглый 
стол показал свое преимущество — это единствен- 
ный формат, способный обеспечить наиболее ком- 
фортную и продуктивную работу одновременно 
более 80 представителей морской индустрии: судов- 
ладельцев, технических менеджеров, морских аген- 
тов, капитанов портов, специалистов Укрморреч- 
инспекции и ГП "Администрация морских портов Укра- 
ины", представителей классификационных обществ, 
морских юристов. Со вступительным словом выступил 
Почетный секретарь Морского института Украины В. 
Торский. Модератором круглого стола выступил парт- 
нер Международной юридической службы |щепеда! и 
председатель Морского института Украины А. Нице- 
вич. 

Тема круглого стола была выбрана не случайно, 
ведь Черное море признано Международной Федера- 
цией Транспортников (ТР) худшим местом в мире по 
качеству судов и условиям работы на них. Впервые, от- 
крыто и во всеуслышание, об этом заявили представи- 
тели ТЕ, опубликовав доклад "Васк Зеа о! ЗПате" и 
представив документальный фильм "Ра эае о! Васк 
зеа: зеааппа п зибапаага уеззе!$". Перед участника- 
ми круглого стола стояла задача выяснить причины та- 
кого обвинительного вердикта всей транспортной инду- 
стрии Черного моря. 

Презентация С. Калитенко, старшего юриста 
|цегеда|, по теме круглого стола раскрыла причины не- 
гативной оценки отрасли перевозок на Черном море на 
основании реальных фактов, обобщенной информации 
и, в то же время, вскрыла субъективность такой оценки. 
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Действительно, статистика наступления страхо- 
вых случаев (морских аварий и инцидентов) свиде- 
тельствует о том, что бассейн Восточного Среди- 
земноморья и Черного моря за период последнего 
десятилетия по количеству действительной полной 
гибели судов занимает второе место в мире после 
Юго-Восточной Азии. В 2013 г. количество затонув- 
ших судов по-прежнему остается высоким (9), более 
того, регион занял 1 место в мире по количеству за- 
фиксированных морских аварий и инцидентов (464). 
Статистика происшествий в Черноморско-Азовском 
морском бассейне показывает, что большинство ава- 
рийных морских событий произошло с участием су- 
дов старше 20 лет, техническое состояние которых 
не соответствовало стандартам безопасной навига- 
ции. Из 2200 судов, оперирующих в бассейне Черно- 
го моря, преобладают (более 1500 ед.) именно суда 
старше 20 лет, более того, примерно 800 из них — 
старше 30 лет, а вот флот моложе 10 лет насчитывает 
менее 500 судов. При том, что в регионе преобладают 
флаги прибрежных государств: Гурции, России, Гру- 
зии, Молдовы, Украины, а также Белиза, Панамы и 
Мальты, отмечается относительно высокая взаимос- 
вязь базирующегося флота с флагами из "черного 
списка" Парижского меморандума (Того, Камбоджи, 
Молдовы, Сьера-Леоне, Танзании, Коморских остро- 
вов, Сент-Китс и Невис, Ливана). Именно выведение 
старых, проблемных судов под флаги открытой, так 
называемой "удобной", регистрации влияет на то, что 
флот под флагами прибрежных Черноморских госу- 
дарств, за исключением Молдовы, вышел из "черно- 
го списка" Парижского меморандума. Сравнительные 
данные результатов инспекций состояния морских 
судов государствами порта-членами Черноморского 
меморандума за 2011—2013 г. показывают, что про- 
цент выявленных недостатков остается по-прежнему 
на высоком уровне (65%). 
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Объявив Черное море МОРЕМ ПОЗОРА, специали- 
сты ПЕ, очевидно, не придерживаются положений Ре- 
золюции ММО А.787(19) — "Процедуры контроля су- 
дов государством порта" с дополняющей резолюцией 
А.882(21) и дают субъективную оценку-определение 
"субстандартности" судоходства и отрасли. В качестве 
критериев определения субстандартности и оснований 
для тотальных и детальных инспекций судов предлага- 
ется учитывать: 

— возраст судна (старше 20 лет); 

— размер компании-судовладельца (малые и срелд- 
ние); 

— флаг открытой ("удобной") регистрации; 

— отсутствие Р&! покрытия/страхования. 

Указанные факторы действительно характерны для 
региона в целом, подчеркнул докладчик. Однако оче- 
видным является и то, что аварийное морское собы- 
тие априори не может находиться в прямой причинно- 
следственной связи с фактами регистрации флага 
судна, отсутствия страхового покрытия и размера судо- 
ходной компании. Зачастую именно малые и средние 
компании заботятся о состоянии своих судов лучше, 
чем крупные компании. Последние обеспечивают мини- 
мальные меры безопасности из-за накопившихся у них 
проблем, недостатка оборотных средств и т.п. Прин- 
ципиально изменить ситуацию с критическим состоя- 
нием флота может лишь государственная поддержка 
отрасли. Это может быть если не прямая финансовая 
помощь государства в виде субсидий в судостроение 
и компенсации за утилизацию старых судов, то ком- 
плексная организационно-административная в виде: 
резервирования грузов для национальных перевозчи- 
ков, предоставления налоговых льгот отечественным 
судостроению и судоремонту, перевозчикам, а также 
преференций для привлечения судов под флаг Украи- 
НЫ И Т.Д. 

Поднятые вопросы вызвали неподдельный инте- 
рес, живой диалог и конструктивное обсуждение при- 
сутствующих специалистов морской отрасли. Предста- 
витель национального морского перевозчика СК "УДП" 
В. Запорожан, сообщив об отсутствии преференций в 
виде резервирования грузов и льгот по налогообложе- 
нию перевозок, предложил к обсуждению вопрос об- 
основанности взимания платы за проведение админи- 
стративной процедуры контроля судов государством 
порта, необходимости унификации, упрощения и осво- 
бождения от оплаты проведения инспекций. 

Свое авторитетное мнение о порядке организации 
контроля морских судов в портах Северо-Западной ча- 
сти Черного моря высказали капитаны морских портов 
Станислав Незавитин (Ильичевский МТП) и Л. Чайков- 
ский (МТП "Южный), начальник Службы безопасности 
мореплавания ГП "АМПУ" Ю. Бельский, а также ди- 
ректор классификационного общества "Бюро Веритас 
Украина" Е. Кузнецов. Сегодня управления капитанов 
портов оказывают услуги на основании хозяйственных 
договоров, поскольку входят в структуру филиала ГП 
"АМПУ", хозяйствующего субъекта. Инспекции порт- 
стэйтконтроля осуществляются в портах отдельно и не- 
зависимо от капитанов портов. Исправить данное по- 
ложение дел может создание единой Государственной 
службы Украины по безопасности на транспорте, ко- 
торая создается путем слияния Укрморречинспекции, 
Укртрансинспекции и переподчинения Госспецтранс- 
службы. От ГП "АМПУ" к этой Службе планируется пе- 
редача управлений капитанов портов. Вновь созданная 
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Служба будет призвана выполнять все международные 
обязательства Украины по обеспечению безопасности 
на транспорте. В качестве положительного был пред- 
ложен опыт предварительных, перед инспекцией порт- 
стэйтконтроля, проверок судна представителями клас- 
сификационного общества. 

Особо отмечено, что в связи с имплементацией 
Соглашения об ассоциации с Евросоюзом, Министер- 
ством инфраструктуры для формирования норматив- 
ной базы за основу принимаются Директивы ЕС. В 
контексте этих грядущих перемен судовладельцы и их 
представители (морские агенты, юристы) имеют уни- 
кальный шанс предложить свое видение (новый фор- 
мат) нормативного регулирования взаимоотношений с 
контролирующими органами в порту и, в частности, по 
вопросам проведения инспекций судна. 

Отдельно следует выделить обсуждение блока во- 
просов о необходимости повышения качества под- 
готовки командного и рядового состава на морских 
судах, формированию и обеспечению системы управ- 
ления безопасности (СУБ) судоходных компаний. На- 
чало этой дискуссии было положено директором ком- 
пании Зеатоп ЭПррта ЕТО Ю. Волковым, который 
высказал мнение, что в большинстве случаев аварий- 
ные морские события напрямую связаны не столько с 
состоянием судна, сколько с ошибками при принятии 
решений в критических условиях эксплуатации судов 
их командами. Свое мнение и предложения высказали 
порт-капитан компании "Интреско" Ю. Чвыров, от науки 
— член Морского института Украины, профессор В. Ша- 
рапов, представители компаний — морских агентов. От 
имени профсоюзных организаций выступили инспек- 
тор ТЕ Н. Ефрименко, от Федерации морских проф- 
союзов Украины — председатель общественного сове- 
та при Укрморречинспекции М. Слюсаревский. 

Завершающим было сообщение члена Морского ин- 
ститута Украины, директора ООО Махтаппе Б. Хребто- 
ва по процедурам защиты интересов судовладельцев, 
капитанов и экипажей от возможных неправомерных 
требований контролирующих органов и итоговые ре- 
плики наиболее активных участников круглого стола. 

По результатам сообщений, обсуждений и дискус- 
сии участники круглого стола констатировали следую- 
щее: 

1. Необходимость создания простой, понятной, еди- 
ной вертикали контроля государства порта по соблюде- 
нию требований международных конвенций о безопас- 
ном судоходстве. 

2. Необходимость единообразного определения 
"субстандартное судно" в формулировке Международ- 
ной морской организации (1МО). Рекомендовать избе- 
гать использования термина “субстандартный" в от- 
ношении моряков, компаний, организаций и отрасли 
морских перевозок в целом. 

3. Активно привлекать специализирующиеся на 
морских перевозках предприятия, организации, ассо- 
циации и профсоюзы отрасли к обсуждению, подготов- 
ке, внедрению государственными и контролирующими 
органами новых стандартов и нормативных документов 
по обеспечению и регулированию деятельности судо- 
ходных компаний. 


Пресс-релиз подготовлен Международ- 
ной юридической службой [тепеда! 

и Морским институтом Украины 
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ВИЗИТКА ПРЕДПРИЯТИЯ 


ЧП АТИАНТА АГРО. 


на рынке транспортных перевозок с августа 2002 года. 
Основная специализация компании — транспортиров- 
ка зерновых и других сельскохозяйственных продуктов. 





Надежность, точность и качество выполнения заказов в сжа- 
тые сроки, неукоснительное соблюдение правил и этики перевозок 
обеспечивается на основе работы дружного и сплоченного коллек- 
тива профессионалов — сотрудников компании "АТЛАНТА АГРО", 
имеющих многолетний ценный опыт работы на рынке грузоперево- 
зок и завоевавших доверие заказчиков. 

Клиенты компании всегда имеют преимущество перед своими 
конкурентами за счет предлагаемого ЧП "АТЛАНТА АГРО" ком- 
плекса инновационных решений, экономящих время и повышаю- 
щих экономические показатели. 

В настоящее время ЧП "АТЛАНТА АГРО" — это одна из лиди- 
рующих компаний, имеющих большой опыт работы по отправке 
сельскохозяйственных грузов ж/д транспортом по всей территории 
Украины. Предприятие постоянно развивается и наращивает объ- 
емы перевозок: 

— В 2012 г. было перевезено 1500000 т грузов; 

— В 2013 г. — 2600000 т; 

— за 10 месяцев 2014 г. — 2500000 т. 





В объем услуг, предлагаемых 
Ком Ни "АТЛАНТА АГРО" входят: 


полный комплекс по экспедированию сельскохозяйственной 
продукции ж/д транспортом по всем железным дорогам Украи- 
ны; 

‚ слежение за продвижением груза; 

‚ _ Представление и отстаивание интересов Заказчика на предпри- 
ятиях отгрузки; 

‚ планирование перевозки, переадресация вагонов; 

‚ оплата ж/д тарифа и станционных сборов; 

‚ обеспечение наличия на станции отправления подвижного со- 
става, контроль его погрузки и отправления; 

‚ Оформление всех сопроводительных документов (сертифика- 
тов, ж/д накладных, бухгалтерских документов); 

. таможенные услуги; 

е _ Перевозка сельскохозяйственной продукции собственным авто- 
транспортом; 

е Торговые операции на рынке сельхозпродукции; 

» Экспорт и закупка зерна и другой сельхозпродукции для нужд 
клиента; 

» Производство запорно-пломбировочных устройств "Варта М" и 
"Варта-Универсал М"; 

‚ _ поставка ЗПУ в любом количестве по всем регионам Украины. 


ПРИГЛАШАЕМ к ДЕЛОВОМУ СОТРУДНИЧЕСТВУ! 
ЧП "АТЛАНТА АГРО" 
Адрес: Украина, 49000, г. Днепропетровск, ул. Ленина, 36, 7 этаж; 
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ООО "Морской специализированный порт Ника- 
Тера" является надежным предприятием, которое 
обслуживает клиентов на современном уровне. 
Наша компания оказывает услуги по пере- 
валке, хранению, подготовке и отправке гру- 
се]: Ме [0 И За это время нам удалось 
положительно зарекомендовать себя в транс- 
портной сфере и оправдать доверие клиентов. 
Погрузочно-разгрузочный комплекс порта состоит 
из трех грузовых районов, каждый из которых спе- 
циализируется на отдельных видах грузов. Мы 
работаем с минеральными удобрениями, налив- 
ными, зерновыми и другими сыпучими грузами. 
У нас Вы всегда получите комплексное обслужива- 
ние на современном уровне быстро и качественно. 
Приглашаем к взаимовыгодному сотрудничеству! 
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РГопеЛах: 

+38 (0512) 67-08-60, 

е-тай: осе @ пка-ега.сот.иа, 
Не: м/м. пкаега.сот 


"Наше предприятие  стреми- 
тельно набирает обороты по пере- 
валке зерновых культур. В 2013/2014 
маркетинговом году мы нарастили 
объем перевалки вдвое. В теку- 
щем зерновом году мы сохранили 
тенденцию к увеличению, продол- 
жив активно сотрудничать со ста- 
рыми партнерами и заключив кон- 
тракты с новыми зернотрейдерами. 
В 2014/2015 маркетинговом году 
планируем также улучшить пока- 
затели. Для этого у нас есть все 
необходимое — построены допол- 
нительные мощности, установлено 
современное оборудование, улуч- 
шена инфраструктура. "Ника-Гера" 
не отступает от заявленных планов 
стать одной из крупных компаний на 
рынке перевалки зерна". 


Председатель ООО "МСП Ника-Тера" 
Александр Васильевич ГАИДУ 
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"Очг Сотрапу 15 штсгеазта 1$ 
{игпоуег о! сегеа! сгор$ тапз$Мртеги 
а{ одгеа{ расе. шт тащейпд уеаг 
2013/2014 ме тападея  дочЫе 
оиг 1гапз$ртеп{ ге. Тпе 1епаепсу 
1Ю Мопег атоит$ Паз бееп Кер т 
Пе ситепй зеазоп Бу сопипитд оиг 
опд-егт  геаНоп$Прз ми ежфеги 
сизютег$ апа бу сотгасйпд пем/ опез. 
п макета уеаг 2014/2015 ме зва!й 
{имею сопипиа!у итргоуе {Пе зНиайоп. 
п огаег ю астеуе 111$ {Пеге 1$ ап 
ип акае ргесопайюп Тог дго\мй — 
бгапа-пе\м Тас!ез$ сопгицеа, тоаегт 
еаиртеп{  шУаЙеяч, — шНазгисиге 
ипргоуеа. Сотрапу "ЗЗР МКА-ТЕВА" 
Ца ицепа$ ю гетат опе о {Пе 999е31 
сегеа| сгор$ {гапз$Мртег{ ГтасИМез а+ 
{пе тагк&!". 


Српаштап о Пе Воага 
ог Сотрапу "ЭР МКА-ТЕВА Ца" 
Аехапаег САУОВИ 
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м Пн ВЫСТАВКА ТРАНСПОРТНО-ЛОГИСТИЧЕСКОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ЗЕРНОВОГО РЫНКА 


























—5 июня 2015 
‚= ОДЕССА 


В РАМКАХ Х|У МЕЖДУНАРОДНОЙ ВЫСТАВКИ-КОНФЕРЕНЦИИ 


[нте- ТРАНСПОРТ 


ОСНОВНЫЕ РАЗДЕЛЫ: 


$ Строительство элеваторных мощностей 





























® Элеваторное оборудование 

+ Перевалочные комплексы. Элеваторы 

$ Комплексные логистические услуги 

+ Технологии, оборудование и 
автоматизированные системы транспортировки 

Ф Подвижной состав 

+ Автотранспортные средства 

+ Международные торговые дома 

+ Судоходные компании 

+ Современные транспортные решения 

+ Освидетельствование грузов 

+ Таможенно-лицензионные услуги 


+ Финансовые ус ОРГАНИЗАТОР — 

}'‘тинансовые услуги ЦЕНТР ВЫСТАВОЧНЫХ ТЕХНОЛОГИЙ 85 
| Тел./фокс: +38 (048) 715 02 62, 786 05 91 [в 

$ Консалтинг е-той: пт @ехро-одезза.согпт № 





У/М/М/ ЕХРО-ОБЕЗЗА.СОМ 


= в" 
гу Ва С 
— || ы 





каз и не ро<динисА В одессе. 


мы 


Сраег Рубль 
Мне МаНоережьсьй 


Язои Майстлавой | Втр Посты в Пенни у вв 
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Серия «Одесская библиотека» - проект изда- 
тельсной организации Ао «ПЛАСВЕ» и Всемирного 
клуба одесситов, в рамках ноторой выходят книги 
писателей, поэтов-нлассиков и современнинов, 
историков и нраеведов. Выходят произведения 
авторов, ноторые сделали яркий вклад в отече- 
ственную и мировую литературу и писателей, 
которые много и талантливо писали об Одессе. 


| \ Одессиаи саишиа 


Издательсная организация «ПЛАСКЕ» 
предлагает вашему вниманию серию нниг: 


«Одесская библиотека» 


Иосиф Райхельгауз 


окилании 





` Время больших 


уса сига для чел: 





‘во в0728в2ё  РЕАЗКЕ 
Боокз@р/азКе.ца П Л Г ( КЕ 


р[азкерге$$.согп 





РгодуЕНоОЙ 


Свидетель тво Госкомтелерладис © Внесены сусьекта ИЗДатеЛЬнснисГе 
дела и посуда етонный реестр издатепея, и оторителей и 
пасгиространииелнна мадательсюсй продуюций 


Сарыя и Мега а О 


РКР Ипа Ниётста $гегокоого\мма $р. 7 0.0. 





КоптакКЕ 





\\МПо ме аге? 


РКР Вгоад баиде МеаЙигока! Ка!мау Ипе Ца. 

5 а сотрапу асйпа оп {е Гтевй! {гапзро" тагке{ 
оНейпа сотр!ех 5еглсе$ соуейпа тром, ехром 

апа {гап$к. РКР 1Н$ 15 {Пе опу Бгоаа даиде гай\мау 
пе (1520 тт) оп {пе {еткогу ог Ро|апд апд {Игоцап 
{фе ОКгантап гаймау зу$ет Па$ а дес ассе$$ 

(о гайумау$ ог а! СТ$ соиптез, ТВе Тгап$-5фБепап 
Кайугау$ апд {Игоцчдй КагакА$ап {о СШпа. Тпе Рой 
5есНоп ог! {пе те Бедт$ т НгуЫе$20\/ апд епа$ 

п З{ам/коми, абоц( 30 Кт от Каю\мисе. ЕЗО [те 

5 а паига| ежептзюп о? (Н$ пе Гицрег Пеад тд 

(© ММецегт Еиугоре, ТПеге 15 а ро$$ ку {о соппес 
{пе те мир УКгайтап апд Киззап гаймау зу%&ет 
апа {о сгеа{е {пе Рап-Еигореап оуейапад {гапзрой 


согпаог- Еугоре-Ача. 


РКР Ита Нийтсха $хегоко{огомга зро{Ка 2 о.о. 
22-400 2ато$с 

Ш, $хсхебгхе$Ка 11 

[#6514 





О нас 


Общество ПКП Металлургическая Ширококолеиная 
Дорога является фирмои, деиствующей в сфере 
грузоперевозок, оказывающей комплексные услуги 

в области перевозок товаров в импорте, экспорте 

и транзите. ПКП ЛХС является единственной 

на территории Польши магистралью 1520 мм и через 
украинскую железнодорожную систему 1520 мм - 

- ЛХС имеет непосредственный доступ к железным 
дорогам СНГ, Транссибирийской магистрали и через 
Казахстан в Китаи. Польский отрезок начинается от 
польско-украинской границы в Хрубешове, 

а заканчивается в Славкове в 30 км от Катовиц. 
Линия ЕЗО является натуральным продолжением ЛХС 
на Западную Европу, что представляет возможность 
соединения с железнодорожными системами Украины 
и России, а также создание Пан-Европеийского 


коридора наземного транспорта Европа-Азия. 


{е|. +48 84 638 62 23 
Гах +48 84 638 52 36 


мумии 11 $.сопт.р! 
е-тай: и!го@ркКр-$.р! 
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Реггу Ва! 






Ва Тгапзроге 
Организация 
нелезнодорожнных перевозон 


Вочципо 
Составление 
оптимального маршрута 


Содашпег ТГгап$роге 
Организация 
контейнерных перевозон 


Вераскпа о? Сагдо 
Организация 
перетарни груза 





Геггу 5егмсе 
Организация 
паромных перевозон 


24-почг 5ирроге 
Круглосуточная 
сервисная поддернна 





авиационных перевозон по охране и страхованию грузов 


Сизтогп$ ‹{еагапсе 
Таможенное 
оформление грузов 


Тгап$$Рирглеп п Рог 
Организация перевалки 
грузов в портах 


сооее 


Аг Егер ъесиугКу апа 1пзугапсе 
Организация «я Обеспечение услугами 





ъегмсе сещег р | А С К |- Сервисный центр 
65001, Оде$за, Чкгате 65001, г. Одесса, Украина 
+38 (048) 7 385 385 +38 (048) 7 385 385 
+38 (048) 7 385 375 ПЛ АС КЕ +38 (048) 7 385 375 
сагдо@р(азке.на сагдо@р/!аКе.иа 
Сагдо 


млллм.р(азКе.согп 


Вергезег{$ п ЦУкгате | Представитель в Украине 
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=—==СА @илетогох СЕДЕХЛИМЕЕААИ 
ВО - САВБО (ТО -5С (Ивиагиап Ваймауз 


Сагао Адеге - Егер РЕогмагаег | Грузовой агент-экспедитор 


ДП , 
АТВАЗНТР 972} 


Мамданоп Маги гте ВЦ<аге _)5С ЧРМ МАКИУАТ УЕ 01$ ПС. (ТО. 5П АСВА БепесШк/5Ырртпа РКР Чта Нуггсга 5гегокотогома 5р. 2. о. о. 
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5$ Чсепзе: АВ $епез М№о 491268 а5 01 13.11.2009. Лицензия ГТСУ: Серия АВ № 491268 от 13.11.2009. 


